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Sobrevuelo de la Cordillera de los Andes en el marco de un despliegue al Sur del pais durante el Operativ o Chalten en Sep99. (Vcom.Juan J.Janer) 


Las nuevas politicos de identificacion de aeronaves aplicodas despues de la Guerra de Malvinas hizo practicamente imposible identificar exteriormente a los Fin 
ger, que perdieron todas sus marcas a excepcion de la bandera nacional, como puede apreciarse en el C-429 fotografiado en Tandil en Dic89. gorge R. Figari) 


Aterrizaje de un Finger IIIB (0415) en la pista de la VI Brigade Aerea el I OAgoOO, donde se observe e/ paracaidas de frenado cruciforme completamente 
desplegado. (Horacio ]. Claria) 
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Brig. (R) Luis Domingo Villar 
Fuerza Aerea Argentina 


Desde sus comienzos cada adquisicion de un nuevo sistema de ormos le permitio a la Fuerza Aerea Argen¬ 
tina irtcotporar ademas del material aereo en si, un cumulo de tecmcas, doctrinas, procedimientos, tacticos, 
etc., los cuales al ser adoptados y adaptados a nuestros necesidades constituyeron /os hitos del avonce pro- 
fesional de la aviadon de combate nacional. 

Los Dagger no fueron ajenos a este proceso, y tal vez por el momento particular de su compra en el ultimo 
semestre del aho 1978, se encuentran entre los s istemas de ormas que mas aportes introdujeron en las fi- 
las de la Fuerza Aereo, los que se pueden sintetizar en tres hechos relevante s, el desempeho de los Escua- 
drones I y II en la guerra de /Via/vinos, la homologacion de cohetes aire-tierra para Mirage, y la participacion 
de personal proveniente de este avion en el diseho, desarrollo y aceptacion del ultimo sistema de armas m- 
gresado a la fuerza, el A-4AR. 

El Dagger fue el primer caza bombardero supersonico que two (y dene) la Fuerza Aerea, odqurrido a muy 
pocos anos de comprar el tambien primer caza interceptor Mirage III. Esta version del Mirage 5 frances mo- 
dificada por los israelles basicamente en aspectos de su sistema de armamento, agregando dos estaciones 
de ala y una mayor capacidad de carga, y un sistema de seleccion y lonzomiento de armas mas flexible, nos 
brindaron una capacidad de ataque que hasta hoy no ha sido superada. 

El hecho de provenir de un pais como Israel con una vasta experiencia en guerras y con una organizadon y 
problemas similares a los nuestros permitio combinar esa experiencia con lo aprendido de la Fuerza A&ea 
Francesa con los M-lll, dandole a este avion desde sus comienzos un uso mds intenso y un aprovechamien- 
to mayor de sus capacidade s, a la vez que las tripulaciones adquinan conocimientos en tecnicas de ataque 
a velocidades subsonicas y otras tacticas salidas de este ensamble de cultures pmfesionales. 


El momento histdrico de la formacion del Escuadron "Dagger" como asi se lo llamo en un principio y el mo¬ 
mento en el cual arribaron al pais los primeros aviones, mared un sello especial en esto unidad de caza. A 
no mds de un mes del arribo de la primera tanda de aviones, la unidad se en contraba desplegada en Rio 
Cuarto entrendndose intensivamente ante la perspective del pais de tener que enfrentar un problema beli- 
co con nuestro vecino Chile. Superado felizmente este incidente el Escuadron continuo operando desplegado 
en la ctudad cordobesa hasta que fuera defmido su lugar de asentamiento definitivo en Tandil. Lapso en el 
cual se acrecento ese s entimiento de ser un Escuadron "nacido en combate" propio del espfritu que rema- 
ba en sus integrantes, y si afortunadamente no fue tan asi, anos mds tarde si quedo evidenciado que fue 
"probado en combate" con ejemplos que testimoniaron la existencia de ese sen tir. 

La cutminacion de los Dagger lo constituyo la modificacion de los mismos a la version identificada como "Fin¬ 
ger", y que basicamente consistio en dotar a estos aviones de un sistema de navegacion y tiro totalmente 
automatizado y con computos y cdlculos computarizados, conocido en nuestrajerga como "head up display . 
Si bien este adelanto tecnologico no estuvo listo en Malvinas, anos despues en diferentes operativos en y fue¬ 
ra del pais mostraron la capacidad operative adquirida a troves de el, la cual a pesar del paso del tiempo, 
aun hoy manbene vigencia y le permite a nuestra Fuerza Aerea contar con un potencial importante en ma¬ 
teria de defensa de nuestra s oberam'a. 


Hombres y maquinas, maquinas y homfares, la historia aeronautica militar siempre se conformo por ese la- 
zo invisible que une el sentimiento de los cazadores con las prestaciones de sus aviones, nadendo de esa m- 
terfase el potencial belico aereo. La historia de los Dagger y sus pilotos es la realidad elocuente de ello. Una 
amalgama de sacrificio y voluntad, de espfritu de lucha y superacion, una historia de un escuadron mas de 
la Fuerza Aerea Argentina, que fiet al lema de su escudo puede decir con m ucho orgullo "DUC IN ALTUM". 

Buenos Aires, Octubre de 2004 
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C APITU LO I 
LOS PRIMEROS ANOS 
EN ARGENTINA 
( 1978 - 1982 ) 



Hacia principios de la decada del setenta, la Fuerza Aerea Argentina 
se encontraba en proceso de modernizar su flota de combate. 

Si bien dicha etapa se habia iniciado algunos anos antes con la incor¬ 
poration del primer lote de Douglas A-4P Skyhawk, la decada co- 
menzo con la llegada de los BAC Canberra (destinados a reempla- 
zar los veteranos Avro Lincoln y Lancaster) y la firma del contrato 
por los primeros reactores supersonicos de la FAA: Los Mirage III. 
Este contrato significant el punto de partida para una larga tradi- 
cion en la operacion de la familia de cazas de ala delta de Avions 
Marcel Dassault - Breguet Aviation (AMD-BA) r justo cuando culmi- 
naba su camera un aparato emblematico y que marcaria la elite de los 
cazadones de la Fuerza, el Gloster Meteor F.Mk.4. 

El logico recambio del material de combate de primera Ifnea con- 
templaba el retiro de los F-86F Sabre para 1976 y su sustitucion por 
otno aparato que pudiera cumplir las misiones de cazabombardeo 
y funciones secundarias de defensa aerea, 

Esta decision comenzo a tornarse prioritaria dado el rapido deterio- 
ro de las relaciones con Chile por cuestiones limftrofes, y que se es- 
peraba desencadenana en un conflicto armado en el corto plazo. 
Por un lado, se iniciaron los contactos para un lote adicional de Sky- 
hawk ante Estados Unidos, lo que fue concretado exitosamente. Sin 
embargo, en este caso no pudo contratarse el overhaul completo de 
las celulas (como habia sucedido con los A-4P - denominados por la 
FAA como A-4B) por lo cual los 25 aparatos del modelo A-4C fue- 
ron nedbidos en condition "as is, where is"y puestos en servicio por 
el Area Material Rio Cuarto en una tarea larga y dificil. 

Para complicar aun mas el panorama, la caida del regimen constitu¬ 
tional en 1976, motivada por la anarquia y el desorden reinante en 
el pais, y que inicialmente habia sido apoyada por Estados Unidos, 
derive en que este pais impusiera poco despues un embargo de ar- 
mas por presion de la comunidad international. 

Asf, la aplicacion de la Directiva Presidencial 13, conocida como la 
Enmienda Humphrey-Kennedy, firmada por James Carter en 1977 
y que prohibit la venta d'e armas de tecnologfa avanzada y entrena- 
miento a gobiernos con problemas de derechos humanos, trabo to- 
da negociacion para la adquisicion de nuevo material, por lo cual la 


Fuerza Aerea se aboco a la tarea de adquirir aparatos de combate 
por vias alternates, pero esta busqueda se torno extremadamen- 
te complicada por la presion ejercida sobre su$ proveedores habi¬ 
tuates de material de combate. 

Contactos iniciales con Francia por una cantidad de Mirage 5, la ver¬ 
sion simplificada del M-lll y optimizada para misiones de cazabom¬ 
bardeo fueron rapidamente desechadas debido a que la fabrica ar- 
gumento que no podia cumplir con los plazos de entrega que re- 
querfa la FAA. 

Si bien esta era una limitacion importante, la realidad fue que la fir¬ 
ma francesa no hizo demasiados esfuerzos ante la presion de los or¬ 
gan ismos internacionales para trabar la venta. 

Por ese entonces, en Israel se iniciaba la produccion de un aparato 
que sent el objetivo de la FAA durante muchos anos y que jamas 
podrfa materializarse: el IAI Kfir 

Desarrollado como una muy mejorada evolucidn de una celula de 
Mirage 5, el producto de la Israel Aircraft Industries representaba un 
notorio incremento sobre las prestaciones de los Mirage de origen 
frances, en gran parte debido a la adopcion de pianos canard y un 
motor mas potente de origen norteamericano, el General Electric 
J79, similar al empleado por los F-4 Phantom. 

Sin embargo, la pnocedencia de dicha planta de poder resultant una 
traba insalvable que darfa portierra con las aspiraciones argentinas. 
No obstante, la IAI contraataco con una oferta que a primera vista 
panecia inmejorable en virtud de la situacion polftica establecida. 
Con la incorporacion de los Kfir; la Heyl Ha Avir (Israel Defense 
Force / Air Force - IDF/AF-) estaba por iniciar el proceso de retiro 
de sus IAI Nesher, una version de transition desarrollada a partir del 
Mirage 5 con distintas modificaciones. 

Estos aparatos estaban disponibles virtualmente de manera inme- 
diata y ademas la fabrica ofrecia un desarrollo posterior para lievar 
a los Nesher a un estandar similar a los Kfir, pero reteniendo el mo¬ 
tor Snecma Atar frances. 

El ofrecimiento inclufa un primer lote compuesto por 24 monopla¬ 
zas Nesher y dos biplazas NesherT con una inspection de 600 hs y 
el cambio de distintos equipos de acuerdo a los nequerimientos ar- 
gentinos. 
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Nesher “507” en /as 
Insta/ac/ones de IAI, durante su 
conversion a Dagger para la 
F uerza Aerea Argentina en 
D/e78. Este avion fue volado en 
dos oportunidades el 30Nov78 
por el entonces lerTen. Dimeglio 
durante su ad/estram/ento en 
/sroet 
(IAI) 


Los aparatos ternan en promedio unas 600 hs de vuelo, lo que re- 
presentaba un 85% de vida util remanente y,habfan sido construi- 
dos entre 1971 y 1974. 

Durante Jun78 un grupo de oficiales y suboficiales de laVIII Brigada Ae¬ 
rea, con un alto grado de confidencialidad, partienon hacia Israel para 
ponerse en contacto con la Fuerza Aerea y el Ministerio de Defensa 
israelf con el fin de constatar el estado de los Nesher ofnecidos, Dicha 
comision estaba constituida por el Com, Luis Barreira, los Vcom. Juan 
C. Luscher y Manuel Mir y los Suboficiales Ferraras y Carlos Ambros. 
El Vcom. Mir tuvo ademas la tanea de evaluar las posibilidades opera- 
cionales del avion, sus condiciones particulares y los limites de la en- 
volvente de vuelo. En vista del favorable analisis posteriormente reali- 
zado por esta comision y la similitud existente entre el Nesher y el M- 
IIIEA se decidio finalmente la compra de estos aparatos. 

La misma se materializo el IOAgo78 con la firma del contrato DA¬ 
G/I por un monto total de U$D 109.192.000 y contemplo la incor¬ 
poration de 24 monoplazas a un costo unitario de U$D 3.958.000 
y dos biplazas por un costo de U$D 7.100.000 cada uno. 

Estas maquinas, rebautizadas Dagger y denominadas por la FAA co- 
mo “Mirage 5", serfan sometidas a una inspeccion mayor en las ins- 
talaciones de la Israel Aircraft Industries en el aeropuerto Ben Gu- 
rion (Tel Aviv), hacia donde fueron trasladados en vuelo desde su 
asiento en la base de Eitam, en la peninsula del Sinai. 

Con el contrato se establecieron las pautas para desarrollar una 
modernizacion de dichas celulas con avionica moderna, aunque la 
prioridad de la FAA era hacerse con los aviones lo antes posible. 
Para eso se le solicito a la IAI que les efectuara una inspeccion P 
(periodica) y la actualization del equipamiento para que al menos 
les asegurara 200 hs por avion antes de la primera inspeccion ne- 
cesaria a realizarse en Argentina. 

De inmediato comenzo el estudio para seleceionar a los pilotos que 
volanan las nuevas aeronaves. Esta tarea fue llevada a cabo por el 
Com. Nelsis Rodoni, experimentado piloto de Mirage 111E A (M-lll), 


que se encontraba al frente del Departamento de Adiestramiento 
en el Comando de Operaciones Aereas (COA). Su tarea fue suma- 
mente importante, ya que la selection, tanto de alumnos como ins¬ 
tructors, debia ser muy rigurosa debido a que se necesitaba que 
los pilotos estuvieran operativos con los Dagger lo antes posible. 
Para el caso de los alumnos, la seleccion incluia oficiales con expe¬ 
rience en neactores de altas prestaciones (F-86F Sabre y A-4B Sky- 
hawk) y que hubieran alcanzado la Etapa III (apto para el combate) 
en sus respectivos sistemas de armas, contando con al menos 250 
hs en monoplazas de combate. Si bien para volar los M-lll se exigian 
un minimo de 500 hs, en esta oportunidad se decidio reducir este 
minimo, con el objeto de incorporar mas pilotos al nuevo sistema 
de armas. Para el caso de los instructors, se busco entre oficiales 
con demostrada calificacion con el M-lll. , 

El nacimiento formal del entonces Escuadron Dagger se cristalizarfa 
poco despues, el 28Ago78, con el envio de las citaciones al perso¬ 
nal que revistaba en las tres principales unidades de caza (las IV, V y 
VIII Brigada Aerea) y la Escuela de Aviation Military para presentarse 
en las instalaciones de la VIII Brigada Aerea con asiento en el Aero¬ 
drome Dr Mariano Morno de la localidad de Jose C. Paz, al oeste 
de la ciudad de Buenos Airs. 

El Escuadron, al mando del My. Mario E. Roman, piloto pioneno de los 
M-lll en la FAA, quedana subordinado a la Jefatura del Grupo de Ope¬ 
raciones VIII (unidad que openaba desde 1972 los Mirage IIIEA/DA) a 
car^o del Com. Edgardo Caceres y con asiento en la VI11 Brigada Aerea 
que se encontraba al mando del Com. Jorge AVanThienen. 

Esta denomination de unidades corrspondfa a la reestructuracion de 
la Fuerza Aera implementada ahos atras y tendna una corta apiicacion. 
A cargo de la comision tecnica encargada de recibir los aviones se 
nombro al entonces Jefe del GrupoTecnico de laVIII Brigada, Com. 
Barreira quien sena el encargado Junto a un grupo de suboficiales 
(Federico Bohm, Lucio Beraldi, Jorge Carando, Enrique Hlaczik y Je¬ 
sus Robles) de la inspeccion y recepcion oficial de las maquinas en 
Israel. El proceso de aceptation terminaba con los vuelos de prue- 
ba realizados por el My. Juan Carlos Sapolski que viajaba a Israel ca- 
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Los ocho p//otos que 
completaron el 
entrenamiento en /sroe/ 
poson delante de un 
Nesher en la Base de 
Eitam f en ocosion del vuelo 
solo del 28Nov78. 
(via Brig . Ruben Dimeglio ) 



da vez que los lotes de aviones estaban tecnicamente aprobados, 
con excepcion de ia primertanda de seis aviones. 

Las modificaciones mas relevantes incluian el reemplazo del sistema 
de comunicaciones UHF por unVHF Collins, el agregado de unVOR 
Collins y cambios en el instrumental. Se retuvo sin embargo el vie- 
jo ADF Cossor a botonera. 

En lo que respecta a la inspeccion de la c^lula y motores, se realiza- 
na una InspeccionTipo P de 600 hs con algunos items especiales, el 
despintado completo de la celula (que despues se verificaria que no 
fue completado) y el repintado con el esquema solicitado por la 
FAA. Ademds, se les colocarfa paracafdas de frenado nuevo o con al 
menos el 80 % de-su vida util disponible y discos de fneno nuevos. 

En el mes de Sep78 partio hacia Israel para completar el curso de 
mantenimiento, una Comision integrada por el Vcom. Antonio Riz¬ 
zo Corallo, el Ten. Roberto Mammana, el Ten. Guillermo Posadas y 
treinta suboficiales. 

Este curso t con una duracion de tres meses y que induia armamen- 
to (canon DEFA 552 y misil Shafrir II), estructura, avionica y motor, 
se impartio en las instaladones de la IAI en Ben Gurion y en distin- 
tas oportunidades los cursantes se trasladaron a Eitam en un bimo¬ 
tor IAI Arava de la IDF/AF para observar el mantenimiento duran¬ 
te operaciones en el frente. 

Para la adaptation de vuelo se ideo un programa mediante el cual 
los firturos pilotos de Dagger recibirian entrenamiento en distintos 
lugares con el objeto de acelerar los tiempos. 

Un grupo al mando del Vcom. Manuel Mir fue destinado a Israel y es- 
tuvo integrado por doce pilotos, el Mayor Sapolski, los Capitanes Al¬ 
berto Kajihara, Hector Pergolini, Carlos Martinez, Luis Puga y Guiller¬ 
mo Donadille y los I rosTenientes Carlos Amau, Horacio Mir Gonza¬ 
lez, Eduardo Almono, Roberto Janett, Carlos Musso, y Ruben Dimeglio. 


Cuatro de estos oficiales, Sapolski, Pergolini, Arnau y Mir Gonzalez, con 
experiencia previa en M-lll, partieron a Israel a mediados de Octubre, 
acompanados por el Vcom Mir para realizar el curso de combate ai- 
re-aine y de instructones. Este curso, el primero impartido a tripulacio- 
nes extranjeras, continuaria posteriormente en la Argentina. 

Los ocho pilotos restantes se trasladaron a Israel el 01 Nov78, en un 
vuelo de Aerolfneas Argentinas con destino Frankfurt (Alemania), 
desde donde continuaron hacia Tel Aviv en un Boeing 727 de la ae- 
rolinea EI-AI. Previo a su partida, recibieron una breve adaptacion 
en los M-IIIDA del Grupo de Operaciones VIII, sin llegar a comple¬ 
tar el vuelo s6lo, Ademas realizaron un intensive curso de ingles, ya 
que todas las operaciones durante su entrenamiento se iban a rea¬ 
lizar en dicho idioma. 

La llegada del contingente estuvo rodeada de un sinnumero de me- 
didas de seguridad organizadas por el Mossad (el celebre servicio 
de inteligencia israell) con objeto de encubrir la operation. Como 
parte de la discrecion mencionada, todo el personal argentino ves- 
tio de civil durante sus actividades en Israel y los pilotos unicamen- 
te se colocaban el buzo de vuelo inmediatamente antes de cada sa- 
lida. Como parte del encubrimiento, el personal de inteligencia is¬ 
raell les indico que ante cualquier consulta sobre su procedencia y 
actividades, debian indicar que perteneefan a un pais llamado “Os¬ 
wald" y que se encontraban realizando el curso del IAI Arava, que 
era el modelo de avion en que se trasladaban hacia Eitam (donde 
se realizana el entrenamiento aereo), razon por la cual no deberfa 
despertar mayores sospechas. 

El curso estuvo a cargo de dos experimentado instructors de la 
IDF/AF. Uno de ellos eraYoram Geva, piloto que entre 1972 y 1973 
derribo seis aviones (cuatro sirios y dos egipcios), y el otro era Sh- 
lomo Erez,tambien de activa participacion en la guerra delYom Kip- 
pur donde obtuvo el derribo de un Mig-21 egipcio. Este ultimo so- 
lia sorprender con su destreza a cada alumno en su primer vuelo 
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mediante una maniobra particular que consistfa en despegar y esta- 
bilizar al avion en rasante sobre la pista y luego sobre el desierto 
hasta llegar a Mach 0.9 con PC (postcombustion) enganchada, para 
luego nealizar un ascenso a 90° hasta llegar a la velocidad cero y 
posteriormente caer sobre su cola evitando la entrada en tirabuzon 
y recuperando el avion. 

Para la actividad de vuelo se utilizaron unicamente los aviones ad- 
quieridos por la FAA,que continuaban luciendo el camuflaje e insig¬ 
nias israelies. 

El curso de vuelo era notoriamente distinto al empleado por los Fran¬ 
ceses y luego de una breve etapa de adaptacion en doble comando 
(no mas de cuatro o cinco salidas), se realizaba el vuelo solo. 

La escuela israelf contemplaba emplear el avion al limite de sus capa- 
cidades sobne la base de las experiencias obtenidas en cormbate mien- 
tras que el estilo frances operaba el avion siempre dentno de los limi- 
tes establecidos por el manual de vuelo, en un estilo mas conservador 
La actividad de vuelo se revelo como sumamente exigente ya que 
las comunicaciones se realizaban en ingles, sin instrumental de nave- 
gacion preciso y volando en el medio del desierto, con escasas re¬ 
ferences visuales y en sectones muy pequenos cuyos Ifmites no de- 
bfan sobrepasarse ya que al oeste se encontraba Egipto y al este los 
israelies, quienes no vacilaban en derribar los aviones que ingresa- 
ban sin identificacion ni autorizacion. 

La experiencia adquirida fue sumamente importante, conviviendo 
los pilotos argentinos en un estado de alerta permanente debido a 
la tensa relacion de Israel con sus vecinos arabes, 

De esta forma y culminada la adaptacion, se completo el primer 
“solo” de un piloto argentino sobre un Dagger el 08Nov78. Dicho 
honor le correspondio al oficial mas antiguo del grupo de pilotos, el 
My. Sapolski, en tanto que el Cap, Pergolini y los I rosTen. Mir Gon¬ 
zalez y Arnau hicieron lo propio el 13Nov. 

Una vez completado el curso, estos pilotos retornaron inmediata- 
mente al pais, para efectuar la recepcion y traslado de los Dagger 
que se encontraban proximos a llegar al Puerto de Buenos Aires. 

El 27Nov completaron la ceremonia del vuelo solo los Cap. Do- 
nadille, Kajihara, Puga y Martinez y el 28Nov los I rosTen. Alrmono, 


Dimeglio, Janett y Musso. Una vez concluida la calificacion, cada pi¬ 
loto realizo un total de seis a ocho vuelos hasta finalizar ef curso. 
El contingente regreso rapidamente al pais el 20Dic78 en momen- 
tos en que las acciones belicas con Chile parecfan inminentes. 

Por otra parte, el entnenamiento del resto de los pilotos asignados al 
nuevo material, fue completado en las instalaciones de la Fuerza Ae- 
rea del Peru (FAP) en Chiclayo y la VIII Brigada Aerea en nuestro pais. 
Los I rosTen. Higinio Robles, Jorge Gatti, Jorge Ratti, Roberto Bena- 
vente, Jorge Senn y Daniel Herlein iniciaron el curso en M-IIIEA/DA, 
realizando el vuelo solo el 3 IOct78 junto a los pilotos que integra- 
nan la comision a Peru. Gatti y Benavente pidieron la baja al poco 
tiempo de realizado el “solo”, 

El grupo de pilotos enviado a Peru realizo el adiestramiento en la Base 
Aerea Cap. Quinones Gonzalez de la Fuerza Aerea Peruana (FAP) den- 
tro del Escuadron de Caza 61 I equipado con aviones Mirage 5P/DR 
Este grupo estuvo integrado por los I ros Ten. Amilcar Cimatti, Raul 
Diaz, Carlos Maffeis, Alberto Dorado, Jorge Dellepiane y Carlos Rohde. 
El 01 Oct78, en un vuelo de Aerolfneas Argentinas, arribaron a Lima 
con vestimenta civil, ya que como sucedio con el grupo enviado a 
Israel, se deseaba mantener la maxima reserva sobre la operacion. 
Dos dfas mas tarde, un avion de transpose de la FAP los llevo has¬ 
ta Chiclayo, en la costa norte del pais. 

Se alojaron en el Casino de Oficiales de la unidad y no en la ciudad 
para no levantar ningun tipo de sospechas, comenzando de inrme- 
diato con los cursos avanzados de Materiales y Equipos y de Ope- 
raciones del Mirage 5 y finalizados estos, iniciaron la actividad de 
vuelo en doble comando. Cada piloto realizo siete turnos de trein- 
ta a cuarenta minutos de duracion en donde se cumplieron temas 
de combate aire-aire, margenes y tacticas aire-tierra, entre otros. 
Durante dicho entrenamiento se registro una emergencia con final 
afortunado. Cuando el lerTen. Diaz se encontraba efectuando su 
segundo vuelo en biplaza, al poco tiempo de despegar su avion su- 
frio la ingestion de un ave. Al sentir el golpe y posteriones vibracio- 
nes en el motor, el instructor declaro la emergencia y dado que el, 
avion se encontraba en las cercamas de la base, aterrizaron sin con- 
secuencias. 



El I er Ten. Rou/ Diaz junto al Cap. (FAP) Pablo 
Carbonelli luego de su vuelo solo en el Mirage 5P 
“/92”en Chiclayo el I80ct78. 

(via Com. (R) Raul Diaz) 
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Los primeros seis Dagger (C-401 
al C-406) en las instalaciones de 
la IAI en Ben Gurion a bordo de 
remolques es peciales para 
emprender el traslado terrestre 
hacia el puerto de Asbdod. 
(Cnel.A Kidon via 
Brig. (R) Luis Barreira) 


Embarque del C-401 y C-402 a bordo del buque 
"Jaspers" en la madrugada del 03Nov78 en el 
marco de una operation secreta. Los aviones 
estan cubiertos con una capa de spraylat para 
preservarlos de los agentes marinos durante el 
vlaje hacia Argentina. 

(Cnel.A Kidon via 
Brig. (R) Luis Barreira) 



El 180ct, los pilotos nealizaron un unico vuelo solo dando por con- 
duido el curso y de inmediato se trasladaron a Lima para regresar 
e incorporarse al Escuadron Dagger a principios de Noviembre. 

Paralelamente, en las instalaciones de la IAI continuaba la prepara- 
don de los aviones para su traslado al pais por via mari'tima. Una vez 
finalizada la inspecdon, los aviones fueron preservados mediante la 
aplicacion de una capa de spraylat (proceso denominado “cocoo¬ 
ning") de color marron daro, que los cubn'a totalmente, excepto las 
ruedas a las que se colocaban una funda y los discos de freno, que 
eran impregnados con una grasa preservante. 

Bajo el manto de un operativo secreto organizado por la IDF/AF, 
durante la noche eran trasladados hasta el puerto mediterraneo de 
Ashdod (a 40 km de Tel Aviv) donde se los embarcaba hacia nues- 
tno pais. Los primeros seis aviones (C-401 al C-406) arribaron al 
pais el 26Nov78 a borde del buque "Jaspers". 

Los Cap. Julio Farkas y Carlos F, Neme (del Grupo de Operaciones 
VIII) fueron los responsables de recibir los aviones en el Puerto de 


Buenos Aires y supervisar luego su traslado por via terrestre hasta 
un hangar de la Ifnea aerea Austral en el Aeroparque Jorge New- 
bery. Normalmente esta tarea se desarrollaba de noche para evrtar 
los congestionamientos de transito por el traslado de los aviones 
por las calles y como medida adicional para mantener el sigilo de la 
operacion. Una vez llegados al hangar mencionado y con la asisten- 
cia de un equipo de tecnicos israeli'es y suboficiales de la FAA, fue¬ 
ron puestos en condiciones de volar, decolando a los pocos dfas ha¬ 
cia laVIII Brigada Aerea. 

Los cuatro primeros aviones cumplieron entonces el primer vuelo 
en nuestro pais a cargo del My. Sapolski (C-402), Cap. Pergolini (C- 
401), I erTen. Mir Gonzalez (C-403) y lerTen.Arnau (C-404) que 
llevaron los primeros cuatro aviones desde el Aeroparque Jorge 
Newbery hasta Jose C. Paz el 0IDic78, trasladandose posterior- 
mente las dos maquinas restantes (C-405 y C-406). Una vez en la 
Brigada, se les efectuo a los aviones una inspecdon menor dejando- 
los definitivamente en servicio. 


. 
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Rombas !N\i (ferae/ Military 
/ndustnes) P.G. 130 Kg. M0D.4 
TNT montadas sobre el C-403 
en ocasion del Operativo 
Ranquel. Los tanques Madnap 
admiten un maximo de dos 
bombas por tanque con un peso 
total de 1000 kg. 
(VI Brigada Aerea) 



Los primeros di'as de Diciembre, los pilotos que habfan realizado el 
adiestramiento en Peru iniciaron el curso teorico de Dagger y rea- 
lizaron su vuelo solo entre el 12 y el I4Dic con Sapolski, Pergolini, 
Arnau y Mir Gonzalez oficiando de instructores. 

En el ambito regional, la situacion polftica comenzo a deteriorarse 
notoriamente a principios de Dic78, por lo cual todas las unidades 
de combate iniciaron las taneas de despliegue segun el concepto de 
Escuadrones Aeromoviles en vistas del inminente conflicto. 

Esta doctrina de utilizacion del material aereo contemplaba la ope- 
racidn de los medios de combate desde aerddromos de despliegue 
operativoTodos los medios de la Fuerza se encontraban a su vez su- 
bordinados a dos Comandos. Estos eran el Comando Aereo delTea- 
tro de Operaciones Sur (CATOS) con jurisdiccion sobre la zona sur 
del pais y el Comando Aereo del Teatro de Operaciones Norte 
(CATON), encargado de las operaciones en la frontera norte, 

De esta forma y segun una Direetiva del Comando Aereo Estra- 
tegico, el 07Dic78 los seis Dagger fueron desplegados a las insta- 
laciones del Area Material Rio Cuarto (ARMACUAR), en la loca- 
lidad de Las Higueras, cerca de Rio Cuarto (al sur de la Provincia 
de Cordoba) con la mision de adiestrarse con el material recien 
recibido y alistarse para ser redesplegados subordinando sus ope¬ 
raciones al CATON. 

Los Dagger desplegaron a dicha unidad en tres secciones, integrada 
la primera con Roman - Dorado, la segunda con Sapolski - Cimatti 
y finalmente Pergolini - Arnau en la tercera. Segun consta actual- 
mente en los archivos de la FAA, la orden oficial para el traslado de 
dichas maquinas quedd fechada el l8Dic, cuando los aviones ya se 
encontraban en Rio IV, lo que demuestra claramente la premura en 
el despliegue de la unidad. 

En Rio Cuarto, se contaria ademas con el apoyo tecnico suficiente 
para solucionar algunos problemas surgidos con la operacion inicial 
del avion. Finalmente el Escuadrdn Dagger quedo conformado de la 
siguiente forma: Jefe de Escuadron, My. Roman; Jefes de Escuadrilla, 
My Sapolski y Cap. Pergolini; Jefes de Seccion, I rosTen. Arnau y Mir 
Gonzalez y como Qficiales de Escuadrilla, los I ros Ten. Cimatti y 


Dorado. El cargo de Oficial de Operaciones inicialmente, y en ma- 
nera extraoficial, fue llevado a cabo por el Cap. Pergolini y mas tar- 
de, ya de manera oficial, por el Cap. Kajihara. 

El escalon tecnico, al mando delTen, Guillermo S. Posadas, primer Je¬ 
fe de Mantenimiento del Escuadrdn Dagger partid en un C-130H y 
el F-27 (TC-79) del Area Material Rio Cuarto junto a una treinte- 
na de Suboficiales y todo el equipo de apoyo hacia su nuevo desti- 
no. Posteriormente se haria cargo del Escuadrdn Tecnico el Vcom. 
Antonio Rizzo Corallo. 

El traslado de los primeros aviones a Rio Cuarto resulto algo 
problematic©, pero se complete exitosamente, dando lugar al 
inicio de las operaciones desde el ARMACUAR. A su vez, dos 
factores afectaron el desenvolvimiento de la nueva unidad, uno 
de ellos la poca familiarizacion con el nuevo sistema de armas y 
segundo, muchos de los pilotos provenientes de otros escuadro¬ 
nes ten fan muy poca experiencia en el pilotaje de aviones con 
ala delta pura, Sin embargo la ferrea voluntad de los mismos y la 
proximidad de un conflicto hicieron que esto se subsanara en 
poco tiempo. 

La instalacion del Escuadrdn Dagger altero significativamente el rit- 
mo normal de esta base, al implementarse en ella una unidad ope- 
rativa, lo cual exigio una reestructuracion profunda a fin de permi- 
tir el cambio de actividades, del campo tecmco-logistico, al operati- 
vo.Tambien fueron realizadas una serie de obras, como ser la cons- 
truccion de refugios en la cabecera de la pista 05. 

Una de las deficiencias del CATON era la falta de un interceptor 
para su sector de operaciones, por lo tanto los Dagger debieron 
asumir ese rol, cumpliendo alertas diurnas equipados con misiles 
Shafrir y con su carga completa de canones, en el sector de Defen- 
sa Aerea dirigido por el CIC (Centro de Informacion y Control) de 
la V Brigada Aerea, con asiento en Villa Reynolds, en la limftrofe pro¬ 
vincia de San Luis. 

El momento de maxima tension lleg<5 el 23Dic cuando las unidades 
se alistaron para el inicio de las operaciones ofensivas. Afortunada- 
mente, la mtervencion del enviado del Vatican©, Cardenal Antonio 
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Samore, logro destrabar las negociaciones y la situation fue supera- 
da sin mayores incidentes. 

Los medios desplegados iniciaron el retorno a sus unidades de asien- 
to natural a principios de Ene79, aunque los Dagger continuanon en 
Rio Cuarto como unidad desplegada de la VIII Brigada Aerea. 

Al personal de la unidad se lo licencio el 03Ene, indicandoles que la 
unidad retornana a Moreno, Sin embargo, al regreso de la licencia, 
se informd que continuarian operando desde Rio Cuarto hasta 
nueva orden. 

Tambien se establecio que las inspecciones menores e intermedias 
fuesSn nealizadas por el Grupo Tecnico 8 en Moreno, dada su ex¬ 
perience con los M-lll, hasta tanto se capacitase al nuevo personal 
del Escuadron Dagger Es por ello que, inicialmente, el personal de 
tecnicos y mecanicos fue limitado debiendose realizar esfuenzos ex- 
traordinarios para mantener en servicio los aviones en Rfo Cuarto. 

Por ese entonces, otros cuatro aviones (los C-409,410,41 I y 412) 
ya habian arribado al Puerto de Buenos Aires el 28Dic78 a bordo 
del buque "Eshkor nnientras que el 29Ene79 llegaron los C-407, 
408,413,414,415 y 417 a bordo del "Turmaline Bay”. 

En numerosas ocasiones y debido a la falta de pilotos, el traslado 
de los aviones desde Aeroparque hasta la VIII Brigada Aerea se 
completo con la asistencia de pilotos de M-lll, como el My. Eduar¬ 
do Costa, quienes efectuaban el traslado luego de una breve adap¬ 
tation de cabina. 

El 26Ene79 mediante BAR (Boletih Aeronautico Reservado) 1999, 
fue creado el Comando Aereo de Defensa, al mando del Brig. My 
Antonio Lopez. Estaba integrado por la VIII Brigada Aerea y sus dos 
Sistemas de Armas (Dagger y M-lll), el Grupo I de Vigilancia Aerea 


y el Grupo de Artillerfa Antiaerea con asiento en la Base Aerea Mi- 
litar (BAM) Tandil. 

Por su parte, los cuatro pilotos, Robles, Ratti, Senn y Herlein, que 
realizaron el curso de vuelo en Argentina con los Mirage III, efecu- 
taron su vuelo solo en M-5 el 30Ene79 (Robles) y el 24Feb (los res¬ 
tates). Los instructores Pergolini y Arnau retornanan, en Junio y Fe- 
brero de este aho, a las filas del Escuadron M-lll. 

Si bien el Escuadron continuaria operando desde el ARMACUAR 
como unidad alojada, se evaluaban distintas alternativas para su 
asiento definitivo, ya que la VIII Brigada no contaba con el espacio 
suficiente para alojar la totalidad del material aereo, sumado a la 
cneciente actividad aerea que se venfa generando en las afueras de 
Buenos Aires. 

Para ese entonces, la BAM Tandil ubicada al sur de la provincia de Bue¬ 
nos Aires, fue elegida como futuno asiento de los Dagger segun lo es- 
tablecido por la Directiva 135/79 "Reactivation de laVI Brigada Aerea". 
Para llevar a cabo esta tarea se creo el Grupo Operaciones "Pro- 
yecto Dagger” siendo su jefe el Com. Teodoro G. Waldner y el 
Vcom. Horacio J. Viola, su auxiliary quienes anteriormente prestaban 
servicio en el Estado Mayor del CATON. 

En Mar79, el Jefe del Escuadron Dagger; My. Roman, fue reemplazado 
por el My Luis D.Villar; quien con una vasta experiencia en aviones Mi¬ 
rage III habia sido redestinado a la VIII Brigada Aerea despues de ha- 
berse desempenado como ayudante del Comandante en Jefe de la 
FAA. El 28Mar,Villar realizana su primer vuelo solo en un Dagger 
Dos dias mas tarde, el 30Man en un vuelo de entrenamiento a bor¬ 
do del Mill DA 1-001, debieron eyectarse el Cap, Jorge Huck y su 
alumno, el Vcom. Viola tras una plantada de motor mientras realiza- 



Pi/otos del Escuadron Dagger en el ARMACUAR en 1919, (Brig. Ruben Dimeglio) 
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Una vez l/egados al pais los 
aviones eran trasladados al 
Aeroporque Jorge Newbery para 
su alistamiento y traslado hacia 
ia VIII Brigada Aerea. EJ C-424 es 
preparado para su primer vuelo 
en el pais en Jul79. 

(Horacio Gareiso via Atilio 
Marino) 


ban “toque y motor' sobre la pista de la VIII Brigada Aerea. A pesar 
de haberse eyectado a muy baja altura, ambos tripulantes resulta- 
ron ilesos. En esos momentos, Viola estaba efectuando su habilita- 
cion en M-lll para luego comenzar a volar en Dagger nealizando su 
primer solo en este aparato el 01 May 

La BAMTandil habia albergado en su momento a los Gloster Me¬ 
teor RMk.4 de los Grupos 2 y 3 de Caza Interceptora entre 1948 
y I960 (con un breve parentesis entre 1952 y 1955) y posterior- 
mente fue asiento del Escuadron de Busqueda, Salvamento yTareas 
Especiales, Este ultimo comenzo a operar en 1961, equipado con 
Grumman HU-I6B Albatross y a partir de 1968 con Douglas C- 
47/HC-47, DHC-2 Beaver y DHC-3 Otter. La actividad de esta uni- 
dad ceso en 1971 cuando los Beaver y Otter fueron desprograma- 
dos y los Douglas transferidos a otras unidades, 


to, que dependio del Escuadron Aereo los dos primeros anos de es- 
tadfa enTandil para luego pasar a la esfera del GrupoTecnico, esta¬ 
ba ubicado en un trailer al costado de la torre de control. Estas ubi- 
caciones fueron transitorias hasta tanto concluyeran las obras del 
futuro Grupo Aereo. La unica pista de aterrizaje contaba solamen- 
te con un VOR y al tiempo fue instalado el ILS. 

El 03Abr79 arribaron otros cuatro aparatos (C-416, 418, 420 y 
422) a bordo del “Alt. Stewart", mientras que el lote final (C-421, 
423, 424,425 y 426) hizo lo propio el 07Jul79 en el mismo buque. 
Un unico Dagger, el C-419, quedaria en Israel para llevar a cabo dis- 
tintos ensayos de lo que seria el futuro Proyecto SINT (Sistema In- 
tegrado de Navegacion yTiro), mediante el cual se equiparfa a es¬ 
tas maquinas con un sistema autonomo de navegacion y ataque sin 
apoyo de tierra o satelital. 


Por ese entonces se planifico basar los bombarderos livianos BAC 
Canberra B/T.Mk.62/64 enTandil,tal como se asento en el Progra- 
ma de Actividad Aerea (PAA) cornespondiente a 1970. Sin embar¬ 
go esto no llegaria a materializarse, destinandose los Canberra a la 
II Brigada Aerea en Parana (Entre Rios). Los Albatross, a su vez ha- 
bian comenzado a operar desde Moron en 1970, por lo cual que- 
do unicamente una unidad de artillena antiaerea y un solitario Cess¬ 
na A182j (PG-341) para funciones de enlace. 

La infraestructura del futuro asiento de los Dagger distaba de en- 
contrarse en condiciones de albergar a un Grupo de Caza moder- 
no y su$ respectivos servicios de apoyo. Esta situacion fue subsanan- 
dose con el correr del tiempo a medida que las instalaciones de la 
base iban adecuandose progresivamente. Gran parte del Casino de 
Oficiales habia estado cerrado por muchos anos, por lo que los 
efectos de la humedad habian sido importantes. Las dependencias 
del Escuadron Aereo fueron instaladas en una pequena. edification 
ubicada en las cercanfas de la calle de rodaje llamada afectuosamen- 
te “la casita colorada" debido al color de su techo. El Servicio de 
Atencion al Vuelo, como era llamada la I ra. Lfnea de Mantenimien- 


Mientras el nucleo del futuro Grupo de Caza (el incremento en la 
dotacion de aviones imponfa que al arribo aTandil el Escuadron fue- 
ra llevado a la estructura superior) se encontraba operando desde 
Rio Cuarto, como un anticipo al traslado del mismo a su asiento de¬ 
finitive, tres de los aparatos del ultimo lote recibido fueron desple- 
gados directamente desde Moreno a Tandil, dando inicio formal- 
mente a las operaciones en dicho asiento. El I IJul, el Vcom. Viola 
realize el primer aterrizaje de un Dagger enTandil a los mandos del 
C-421. Completaron la escuadrilla desplegada el My.Villar (C-423) 
y el I erTen. Mir Gonzalez (C-424). Los tres aparatos estaban con- 
figurados en version Alfa (limpio, sin tanques externos) para alivia- 
nar el peso del avion y aterrizar con seguridad en la pista, que aun 
no habia recibido la barrera de contencion. 

Como parte del proceso para incrementar las capacidades de los 
Dagger; se evaluo durante un ejercicio de rutina en el Campo deTi- 
roTactico Antuna proximo a laV Brigada Aerea, nuevo armamento 
como los cohetes Zunni de 5’ utilizados por los A-4B Skyhawk, Pa- 
ralelamente, se evaluo un pod fotografico con capacidad para foto- 
grafia vertical y oblicua de alta velocidad. 
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Otra toma del mismo lote 
de avione s, encabezados 
por el C-430 y el C-431 
que todavla conservan la 
matricula israeli ("525” y 
“526') utilizada para los 
vuelos de prueba. 

(IAI via Brig. (R) Luis Villar) 


Aviones Dagger del segundo 
contrato en e/Aeropuerro Sen 
Gurion en jun8t, fotograftados 
como material publicitario por 
Israel Aircraft Industries. 
(IAI via Brig. (R) Luis Villar) 


El Escuadrdn Dagger alineado 
frente al Hangar Montaje N°l 
en la plataforma del ARMACUAR 
a principios de 1979, mientras 
operaba como Unidad Alojada en 
Rio Cuarto. 
(My. (R) Guillermo Posadas) 














/\//stam/ento del Dogger C-403 
para una salida de ataque a 
tierra durante el Operative 
Ranquel, desarrollado durante 
Jun-Jul79 en elARMACUAR, 
(My. (Rj Gu/7/ermo Rosados) 

O 



Linea de vuelo del Escuadron Dagger en el Area Material Rio 
Cuarto a mediado s de / 979. (My, (R) Guillermo Posadas) 


El escudo de los fundadores del Escuadron Dagger confeccionado por 
el actual Brig, (R) Roberto janett, representa las distintas etapas de la 
unidad t partiendo desde el entrenamiento en la VIII Brigada, Peru e 
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Israel y la evoludon del pahuelo de vuelo. El piloto Ludovico es una j_ a pi-imera perdida del entonces Grupo 6 de Operaciones 

parodia realizada en base al personaje Johann Sebastian Mastropiero “Dagger" la constituyo el C-406 que cayo a tierra el 26Nov79 en 
del conocido grupo comico-musical Les Luthiers. El indicativo de cada proximidades de Azul, Provinda de Buenos Aires, 

uno de los pilotos esta representado por una caricatura. (My (R) Guillermo Posadas) 

(Brig. (R) Roberto Janett) 






















Mientras tanto, el 05Jun79. el Escuadron Dagger alcanzaba las pri- 
meras 1.000 hs de vuelo y tomaban parte en el Operativo Ranquel 
planificado por el recienteinente creado Comando Aereo de De¬ 
fense Llevado a cabo desde el Area Material Rib Cuarto entre el 
25Jun y el 04Jul contemplaba la operacion de los Dagger junto a los 
M-lll del Grupo VIII. 

Con motivo de la celebracion del Dia de la Fuerza Aerea, fue orga- 
nizado un desfile aereo en la ciudad de Jujuy y para ello desplega- 
ron hacia los aerodromos del norte del pais los distintos sistemas 
de arrmas de la FAA. Seis Dagger partieron desde Rio Cuarto hacia 
ef Aeropuerto de Catamarca el 04Ago79 y el dia 10 realizaron el 
pasaje sobre jujuy de manera exitosa. 

Simultaneamente, ese mismo dia, se produjo el segundo despliegue 
de maquinas aTandil, las cuales partieron desde Rio Cuarto con un 
equipo de apoyo minimo, ya que parte del mismo se encontraba en 
Catamarca. Al dia siguiente, los seis Dagger que participaron en el 
desfile despegaron desde el norte rumbo aTandil en vuelo directo, 
chequeando combustible sobre la vertical de Moreno; completan- 
dose posteriormente el traslado de los aparatos restantes que se 
encontraban en el ARMACUAR y la VIII Brigada Aerea. 

Para ese entonces, comenzaron a utilizarse de forma burlona los 
apodos de "primos ricos M y “primos pobresT en alusion al personal 
que operaba los Mirage III y los Dagger respectivamente. Esto se de¬ 
bio principalmente a la similitud de ambas maquinas pero haciendo 
hincapie en las distintas formas y circunstancias en que fueron incor- 
porados al servicio ambos sistemas de armas de la familia Mirage. 
Los primeros, adquiridos nuevos de fabrica y en el marco de un 
contrato que cubria todos los aspectos relativos a la incorporacion 
del avion. Los segundos, aviones usados, con una guerra a cuestas y 
con algunas falencias producto de la urgencia de su adquisicion. 

El 16Ago79, el Comandante en Jefe de la FAA, Brig. Gral. Omar Ru¬ 
bens Graffigna presidio en Tandil la ceremonia mediante la cual el 
Grupo 6 de Operaciones"Dagger" al mando del ComWaldner fue 
establecido como unidad alojada de la BAM Tandil y subordinado al 
Comando Aereo de Defensa, dejando de pertenecer al Grupo de 
Operaciones VIII de la VIII Brigada Aerea. 


Esta primera etapa estuvo marcada por un intenso entrenamiento de 
pilotos y la solucion de problemas tecnicos surgidos con el avion. Pa¬ 
ra ello, se conto con el apoyo de un grupo de tecnicos israelfes al man¬ 
do de Arie Lavion e integrado por Jacob Nagar (especialista de celu- 
la/chapista), Eli Mishal (electridsta) y Nachum Ben-Arie (motorista). 

El primer operativo llevado a cabo desde $u asiento en Tandil, sena 
el Patagonia, con el despliegue de ocho Dagger a la BAM Rio Ga¬ 
llegos durante Oct79. 

Mientras se alcanzaban las 2.000 hs de vuelo, la unidad sufrina la pri¬ 
mera perdida cuando el C-406 caia a tierra en Estancia Santa Lidia, 
perteneciente al Partido de Azul (Buenos Aims) el 26Nov79, exac- 
tamente un ano despues de que dicha maquina tocara suelo argen- 
tino. El accidente fue provocado por la detencion del GTR (Grupo 
Turborreactor) durante un vuelo de adiestramiento y ante repeti- 
dos intentos de reencendido del mismo con resultados negativos, 
su piloto lerTen. Cimatti se eyecto exitosamente. 

La incorporacion del material aereo a la base, motivo que la BAM 
Tandil fuera nuevamente denominadaVI Brigada Aerea el IODic79 
mediante BAR 2019/79, al mando del Com.Waldner Su compo- 
nente aereo sena el Grupo VI de Caza Bombardeo liderado por el 
Vcom. Viola y compuesto por dos Escuadrones cuyos Jefes fueron 
el My.Villar (Esc. Operativo) y el My. Sapolski (Esc. Instruccion), En 
este ultimo, fue designado como Oficial de Operaciones al Cap. Do- 
nadille; y como instructores, a los Cap. Dorado y Mir Gonzalez. La 
estructura se completaba con la unidad tecnica, el GrupoTecnico 6 
(GT6) al mando del Com. Rizzo Corallo y la unidad de apoyo, el 
Grupo Base 6 (GB6) al mando del Com. Juan C. Casado. 

En el marco de los festejos relacionados con la creacion de la Bri¬ 
gada y coincidente con las actividades programadas por la Semana 
Aeronautic^ se organizo por primera vez un Dia de Puertas Abier- 
tas en Tandil. E! fin primordial de la misma fue mostrar todas las ca- 
pacidades de los Dagger, exhibiendo el.material aereo y el arma- 
mento adquirido a la poblacion. La respuesta de la ciudadama fue 
importante colmando la Base y sus inmediaciones. Las demostracio- 
nes aereas consistieron en una espectacular exhibicion de acroba- 
cia realizado por el My.Villar en un Dagger en configuracion Alfa, y 



E/ honor del primer aterrizaje en 
la entonces BAM Tandil le 
correspond^ al C-421 a los 
mondos del Vcom. Viola el 


IIJul79. 

(Brig. (R) Horacio Viola) 
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El Capellan Auxilior de lo BAM 
Tandil , presb/tero Hugo Batelli, 
bendice al material aereo del 
Grupo 6 de Operaciones 
“Dagger” durante el inicio 
formal de las actividades desde 
dicha unidad el !6Ago79. 


aprovechando un viejo campo de tiro que los Gloster Meteor utili- 
zaban al costado de la pista, una escuadrilla de M-5 compuesta por 
el My. Sapolski, el Cap. Puga y los I rosTen. Musso y Ratti atronaron 
al publico con el disparo de sus canones de 30 mm. 

El material aereo asignado a la nueva unidad incluia ademas una Es¬ 
cuadrilla de Servicios integrada por un Cessna/FMA AI82J (PG- 
341), un Douglas C-47 (TC-18, luego reemplazado brevemente por 
el IA-50A GUT-125) y un Aerocommander 500U (T-134). El Pro- 
grama de Actividad Aenea del ano siguiente, contemplaba la incor¬ 
poration de un Hughes 369/500 para tareas de busqueda y resca- 
te, lo cual sdlo se materializaria arios mas tande con la incorporation 
del 369HM H-26. 

Con los problemas iniciales practicamente resueltos, el G6C co- 
menzo el ano 1980 con una gran actividad aerea, La primera pro¬ 
motion de pilotos formados en Tandil, estuvo integrada por los I ros 
Ten. Carlos Moreno y Osvaldo Battioni, quienes realizaron el vuelo 
solo el 02Ene y 03Ene respectivamente. El l4Mar cumplio su pri¬ 
mer solo el Jefe de Brigada, Com. Waldnen y el 03Jul harian lo pro- 
pio cuatroTenientes modernosjuan D. Bernhardt Gustavo Aguirre 
Faget, Pedro L Bean y Ritardo H.Volponi. El 05Sep, otro nuevo alum- 
no, el Ten. Cesar Roman, tambien nealizaria su vuelo solo. 

Ese ano se ejecutaron distintos ejercicios desde Neuquen (Aries) 
entre el 18 y 30Abr. Comodoro Rivadavia (Centauro), y Rfo Cuar- 
to (Golondrina II) entre el 05 y 12Sep, en lo que serfa el adiestra- 
miento operativo para la formation de los Escuadrones Aeromovi- 
les, los cuales debenan ser tompletamente autonomos en lo que 
respecta a la operacion y mantenimiento. 

Durante el Operativo Centauro, el Q4jun se accidento el C-420 du¬ 
rante un aterrizaje en la cabetera 25 de Comodoro Rivadavia. El 
avion sufrio danos del 3% producto de la rotura de los montantes 
del tren aterrizaje y tres dfas mas tarde, en el mismo ejeixicio, se 
produjo un nuevo accidente cuando el Dagger C-413 se salio de 
pista durante el aterrizaje. Am bos aparatos fueron recuperados, de- 
biendo el primero ser reparado en Rio Cuarto, 


El primer Dagger que debio ser sometido a una Inspection de Ci- 
clo Mayor (ICM), que tambien coincidio con ser la primera ICM en 
realizarse en el pais a un avion del sistema Mirage, fue el C-415. La 
misma comenzd a ser realizada en las instalaciones del Grupo Man¬ 
tenimiento del Area Material Rio Cuarto el 22May80 y se extendio 
hasta el 150ct81 f fecha en que reaiizo el vuelo de mantenimiento 
a los mandos del Cap. Donadille. 

El 09Jul80 con motivo de los festejos por el Dfa de la Independence, on¬ 
ce Dagger participaron de un desfile que se llevo a cabo sobne la ciudad 
de Buenos Aires operando desde el Aeropuerto de Ezeiza. Efectuado el 
mismo, retomaron a Tandil donde realizaron un pasaje sobre la ciudad 
formando un U escuadrill<5n”. Para el 10Ago80 dieron su presente en un 
nuevo desfile, en esta oportunidad en la ciudad de Rosario, ton motivo 
de celebrarse un nuevo aniversario de la creation de la Fuerza Aerea. 
Tambien en 1980 se altanzaria la capatidad de operacion nocturna 
de la unidad, pero en el marco de dicho adiestramiento resultaria 
con graves danos uno de los preciados biplazas. El 07Oct cuando 
realizaban una salida de entrenamiento a bordo del C-425, los Cap. 
Mir Gonzalez y Maffeis engantharon la barrera de contencion mien- 
tras realizaban una aproximacion por ILS para luego restablecer sin 
aterrizar Si bien ambos pilotos resultaron ilesos, el avion se aplasto 
contra la pista provocando danos del 70% tras incendiarse parcial- 
mente, lo que motivo su desprogramacion. 

Si bien la crisis limrtrofe con Chile habfa sido formalmente supera- 
da, distintos roces continuaron en la zona de frontera. 

El 07 y 08Sep80 el gobierno argentino denuncio un “acto de pro- 
vocacion" por parte de unidades de la Armada de Chile, que inten- 
taron interferir las actividades de una plataforma petrolera, la Inte¬ 
rocean II alquilada por Yacimientos Petroliferos Fiscales (YPF), en 
aguas territoriales argentinas, cerca de la boca oriental del estrecho 
de Magallanes 

En esta oportunidad, un helicoptero de los Carabineros Chilenos 
aterrizo en la misma para sugerirles a las autoridades de la platafor¬ 
ma que la misma debia ser removida de ese lugar ya que entorpe- 
cfa la navegacion por el estrecho, dificultando el atceso al mismo, 
Dicha solicitud no fue llevada a cabo por razones obvias y dfas mas 
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tande, dos lanchas torpederas chilenas se hicieron pnesentes en la 
zona con las mismas demandas. 

La respuesta argentina no se hizo esperar por lo que se decidio ins- 
talar en la Base Aerea Militar Rio Gallegos un radar Westinghouse 
TPS-43, su CIC y una bateria antiaereaTambien la FAA dispuso la 
realizacion de una serie de ejenddos en el sur del pais de manera 
regular Estos operativos, denominados Comprobacion Sur y lleva- 
dos a cabo en Rio Gallegos, comenzaron durante ese ano y vieron 
una activa participacion de la aviacion de combate de la FAA y de 
los Dagger que desplegaron al sur a principios de Octubre y por es- 
pacio de 45 dfas, bajo la denominacion Escuadron Aeromovil M-5, 
El despliegue de todo el personal de apoyo y repuestos para este 
tipo de operativos, requeria del apoyo de un C-130 Hercules y uno 
o dos Fokker F-27. Cada movimiento a la base de alternativa impli- 
caba trasladar por lo menos dos/tres tubos de arranque por cada 
avion, un compresor para llenado de tubos, uno o dos vehiculos 
Harlan para remolque de aviones, tanques de combustible auxilia- 
res de 1.300 litros, portabombas, chasis canon, cajas con Ifquido hi- 
draulico, aceite, valijas y bancos de prueba de difenentes sistemas, 
herramientas, repuestos y un motor completo, mas el equipo tecni- 
co integrado por no menos de 30 a 40 hombres. 

Durante el mencionado ejercicio Comprobacion Sur se dieron dos 
nuevos incidentes de surma importancia que mostraban la constan- 
te tension que se vivia con Chile a pesar de haber transcurrido ya 
dos anos de la culminacion de la Crisis del Beagle gracias a la me- 
diacion papal. En el primero de ellos, los operadores delTPS-43 no- 
taron que el mismo estaba siendo interferido, por lo cual se vecto¬ 
red un Dagger que se encontraba realizando una mision de explo- 
racion en la zona del Canal de Beagle, al mando del Cap. Donadille, 
hacia el foco de la. interference que se pensaba era un helicoptero. 
Efectuado el descenso se detecto un buque que navegaba con su 
bandera recogida. Con el tren de aterrizaje extraido procedio a rea- 
lizar varios pasajes sobre el mismo logrando identificarlo como el 
Coastal Transport. Luego de este episodio, las interferences cesaron 
y se pudo determinar que el buque era de bandera liberiana. 

En el segundo incidente tambien se vienon involucrados los Dagger 


En esta oportunidad, en momentos en que dos aviones, con el Cap. 
Donadille y el I erTen. Dellepiane, se encontraban en apresto a tres 
minutos en la plataforma, el CIC ordeno su despegue para intercep- 
tar un eco no identificado que se desplazaba con rumbo norte en 
la zona de RfoTurbio, al oeste de Rio Gallegos en el limite con Chi¬ 
le. Guiados por el CIC, la seccion intercepto a su bianco que resul- 
to ser un transporte Douglas DC-6B, matricula 986, de la Fuera 
Aerea de Chile en momentos en que sobrevolaba el Lago Argenti- 
no, siendo obligado a abandonar el espacio aereo argentino. 

Por ese entonces y coincidente con el programa de reemplazo en 
la IDF/AF de los Nesher restantes por Kfir C-2, la Israel Aircraft In¬ 
dustries ofnecio un segundo lote de aviones. 

En este caso se trataba de once monoplazas y dos biplazas que se- 
rfan adquiridos mediante el contrato DAG/2 de fecha 22$ep80 por 
un total de U$D 62.891.800 y el precio de las maquinas se estable- 
cio en U$D 4.353.800 por los monoplazas y U$D 7.500.000 para 
los biplazas. 

Para continuar con el proyecto de modernizacion planificado, se es- 
tablecio que los ensayos se llevarian a cabo sobre una maquina de 
este ultimo contrato, y que el C-419 que permanecia en Israel fue- 
ra enviado al pais, lo que se efectivizo el 23Dic80. El Proyecto SINT 
de esta manera, continuana sobre el primer aparato del nuevo con¬ 
trato, que seria posteriormente el C-427. 

A fin de ano, laVI Brigada Aerea tenia una dotacion de 24 pilotos que 
volaron 2.900 horas durante el transcurso del mismo. 

Durante ese ano se realizaron diversos vuelos solos, el primero de 
ellos tuvo lugar el 13Abr a cargo del Com. Rodriguez. El segundo cur- 
so estuvo integrado por el I erTen. Hector Luna y los Ten, Mario Ca- 
llejo yJoseArdiles como alumnos, siendo sus instructors los Cap. Mir 
Gonzalez y Dellepiane y el I erTen. Dimeglio. Por ultimo, el 30Nov 
tres noveles alfereces realizaron su primer solo, siendo ellos Daniel 
Valente, Luis Cismondi y Carlos Castillo. Se puede decirque en toda 
la historia de los Mirage en la FAA, la VI Brigada Aerea fue la pnmera 
en recibir personal con tan poca experiencia para adiestrarlos en un 
avion que nepnesentaba una gran exigencia para los pilotos. 



Primer vuelo del C-438 en Israel 
el 09Abr81 con el My. Villar y el 
I er Ten. Posadas desde el 
Aeropuerto de Ben Gurion. 

(IAI via Brig . Luis Villar) 
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Primer vuelo del Dogger C-431 
en Israel at mando del My.Villar. 
Notese la motricula tapada con 
pintura bajo el parabrisas: 

(IAI via 8rig. (R) LuisVillar) 


Con el objeto de recibir el nuevo lote de aviones adquiridos, se de- 
signo una nueva comision tecnica al mando del I erTen. Posadas y cin- 
co experimentados suboficiales (SM O.Tolini, SA H. Gimenez, SA Mal¬ 
donado, SAux. J.C, Villarreal y SAux. Pozzi). Para la evaluacion en vue¬ 
lo y los ensayos del proyecto SINT se comisiono al My.Villar quien 
arribo al momento de la entrega de los primeros cuatro Dagger. 

Esta segunda comision estuvo signada por muchas dificultades y 
problemas generados por el personal de IAI. Los items correspon- 
dientes a la revision contratada en la mayorfa de los casos no se 
cumplian o debian chequearse continuamente. 

Las modificaciones y verificaciones acordadas indufan una inspec¬ 
cion mayor de la celula, colocacion de motores con overhaul reali- 
zado, colocacion de sistema radioelectrico y de navegacidn Collins, 
modernizacion del instrumental con la colocacion de ADI y HSI y el 
despintado y pintado completo con los colores pedidos por la FAA. 
A poco de arribar la comision argentine la IAI intento que la mis- 
ma recibiera cuatro aviones listos, por lo cual y ante la clausula del 
contrato que exigta la inspeccion de las tareas por el personal ar¬ 
gentino, se procedid a revisar minuciosamente los aviones. 

De esta manera se detectd que la pintura anterior no habia sido re- 
rmovida, cartuchos de eyeccion de la cupula corrofdos, filtros sin 
reemplazar y paracaidas vencidos, entre otras novedades. 

Esta situacion genero innumerables roces con el Gerente de Pro¬ 
yecto de IAI, Sr Gershoni y el personal de tecnicos, debiendo ini- 
ciarse los trabajos nuevamente. Incluso, en numerosas ocasiones, se 
detectd que algunos rtems habian sido cambiados luego de la ins¬ 
peccion por parte de la comision argentine lo que trajo aparejado 
mas retrasos y complicaciones. La demora en la entrega por parte 
de Collins de elermentos de la avionica produjo mas alteraciones en 
los plazos de entrega. 

El vuelo del primer Dagger biplaza completado, C-438, se llevo a ca- 
bo el 09Abr8l a cargo del My.Villar y el I erTen. Posadas. Una vez 
finalizada la inspeccion de los primeros seis aviones. se comenzo a 
pneparar el traslado de los aviones al puerto de Ashdod, tarea com- 
pleja debido a la necesidad de transitar por calles muy angostas y 
con infinidad de cables de electricidad y telefonos que las cruzaban. 


Las maquinas (C-428,429,430,431,433 y 438) fueron embarcadas 
en el buque ELMA General San Martin y arribaron al pais el 
22Jun81. Finalmente, los ultimos seis Dagger; C-432, 434,435,436, 
437 y 439 fueron embarcados en el transporte ELMATucuman lle- 
gando a Buenos Aires el 21 Oct81. 

Al igual que el ano anterior, a lo largo de 1981 se llevaron a cabo 
diversos operativos siendo los primeros de ellos los Zonda II y Zon- 
da IV realizados entre el 28May y 06Jun, operando desde la IV Bri- 
gada Aerea. 

Entre el 02 y el 09Oct se realizo el Operativo Blason I, que movili- 
zo a toda la Fuerza Aerea hacia el norte del pais y consistio en un 
ejencicio a bandos contrapuestos. El G6C envio un escuadron aero- 
movil con seis Dagger al Aeropuerto de jujuy como base central de 
operaciones, redesplegandose continuamente durante la noche a 
otros aerodromes de la zona para mantener el factor sorpresa an¬ 
te el bando enemigo. 

Entre el 21 y 280ct los Dagger desplegaron nuevamente hacia el 
Aeropuerto de Jujuy para llevar a cabo con el Ejercito Argentino el 
ejercicio conjunto Coya III, operando en el area de San Antonio de 
los Cobres. Hacia fin de ano, mas predsamente en Dic81 se realizo 
un despliegue a la BAM Rio Gallegos, con el fin de llevar a cabo el 
Operativo Comprobacion Sur III, 

Tambien es de destacar la participacion del Ejercicio Conjunto Cha- 
paleufu, realizado con el Ejercito Argentino en proximidades de la 
ciudad de Azul donde se efectuo lanzamiento con municion de gue- 
rra de demostracion. En esta oportunidad el C-415 al mando del 
Cap. Donadille fue configurado con tanques de 500 Its. portabom- 
bas MADNARIanzandose catorce bombas de 125 kg.en salva, sien¬ 
do esta una de las escasas oportunidades que se utiiizo dicha con- 
figuracion. 

Durante esta primer etapa de operaciones en el pats, los Dagger 
acumularon un total 8.557 hs de vuelo. En este pertodo y hasta fi¬ 
nes de 1983, la presencia de asesores israltes fue sumamente apre- 
ciada por personal de la VI Brigada Aerea, especialmente la de Sha- 
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ni Moshe, experto en mantenimiento de primera Ifnea. A su vez, el 
instructor Shlomo Erez presto valiosos servicios en el Grupo Ae- 
reo.logrando transmitir a los pilotos argentinos su gran experienda 
en combate aire-aire.Su identificacion con la causa argentina duran¬ 
te la guerra de las Malvinas fue tal. que se ofrecio como voluntario 
para combatir junto con el resto de los pilotos de Dagger lo cual 
obviamente no fue autorizado. 

A fines de 1981 asumio la Jefatura de Brigada el Brig. Roberto F. 
Camblor mientras que el Com. Tomas A. Rodriguez reemplazo al 
Com. Viola en el ahora Grupo 6 de Caza (G6C), tras modificarse 
nuevamente la nomenclatura de unidades de la Fuerza. 

For su parte, el Com. Pedro Martinez se hizo cargo del Grupo Tec - 
nico 6 y el My. Carlos N. Martinez fue designado Jefe del Escuadron 
II Operativo, en reemplazo del My.Villar quien se habia trasladado a 


Israel para cumplir tres tareas de suma importancia: el diseno e in¬ 
tegration del SINT en el Dagger, la reception de la segunda tanda 
de M-5 y el diseno operativo de los simuladores de vuelo que la 
FAA habia adquirido. 

Con el inicio de la actividad en el ano militac el Grupo 6 de Caza 
continuo con la incorporation de nuevos pilotos, en esta oportuni- 
dad el Cap, Luis Demierre, y los I rosTen. Carlos Antonietti, Jose Luis 
Gabari Zoco y Jorge Reta. A su vez, el Vcom Oscar Aranda Durario- 
na y el My. Gustavo Piuma Justo se incorporaron a la Unidad, inician- 
do el entrenamiento plamficado ya que al ano siguiente teni'an pre- 
visto asumir como Jefes de Grupo y Escuadron, respectivamente. 

En plena tarea y sin que la gran mayoria de los integrates de la uni¬ 
dad tuviera conocimiento, el 02Abr82 amanecio con la notida de la 
recuperation de las Islas Malvinas por parte de las FFAA argentinas. 



Los Dagger C-403 y C-4 / 0 durante el Operativo Blason I desarrollado en el none del pais en Oct81. (VI Brigada Aerea) 
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Brigadier 

Norberto Ruben Dimeglio 
Comandante de Material 
Fuerza Aerea Argentina 


PROLOGO 

“MALVINAS: Un objetivo irrenunciable” 

Con esto s/mp/e expres/on r /os hombr&s de lo Fuerzo Aerea Argent/no, de/Jn/mos nuestro permonente senti- 
miento hada nuestros Islas Malvinas. 

(Como se genera ello?, seria la pregunta de quien analiza el comportamiento y desempeno de la Fuerza Ae- 
rea durante las acetones belicas llevadas a cabo en 1982 , 

Creo que la explicacion no es tan complicada. Como argentinos, desde pequenos, en casa y en la escuelo, 
se nos ensend cuoles son /os conceptos que integran el vocablo PATRIA, nuestros derechos soberanos sobre 
el territorio, nuestro idiosincrasia nativa, etc. 

En las escuelas de formacion y perfeccionamiento de nuestra Institucion, se remarcan y ampllan estos con¬ 
ceptos, convenciendonos de amar la tierra de nuestros progenitores y absorbiendo la responsabilidad de su 
defensa aun a costa de nuestros propias vidas. 

(Que hlcimos antes del conflicto?, pues tan solo prepararnos para ello. Quizas no en la forma espedfica de 
un combate aeronaval, en el cual habrfa que sobrevolar el Mar Argentina para enfrentar a la tercera flota 
naval del mundo en es a epoca. Pern muchos argentinos, que en ellas estaban para defenderlas, es toy segu- 
ro redamaban nuestra presencia y por todo eso, por la verguenza de poder mirar a los nuestros a los ojos 
luego de las occiones, es que c ombatimos con lo que tenlamos. tecnicamente en desventaja, tacticamente 
en inferioridad de condiciones pero espiritualmente convenddos de nuestro objetivo. 

Juntos, como siempre, los pilotos, los radaristas, los artilleros, los mecanicos, los medicos, personal de oficio- 
les, suboflciales y civiles. hombres y mujeres de la Fuerza, con el apoyo de las familias, amigos y el pueblo ar¬ 
gentine todo, emprendimos la epopeya austral. 


En estos momentos que escribo estas Ifneas, tengo las miradas firmes y serenas, que provienen de dos oleos 
que es tan frente a mi, del General Don Jose de San Martin y del General Don Manuel Belgrano, creo ver en 
sus miradas un sentido de aceptacion, orgullo y complacencia de lo que sus hijos, los integrante s de la Fuer¬ 
za Aerea Argentina, realizamos en Malvinas. 


No tengo dudas, que luego de leer los relatos que se refieren al tema, especfficamente en los sistemas de 
armas Mirage 5 Dagger, entenderan esta hermosa sensacion. 


Partiapar de la guerra por Nuestras Islas Malvinas a bordo de este avion tuvo varios aspectos sumamente 
favorables; /Vie sent/' todo poderoso por volar un avion con las capacidades y cualidades del Mirage, absolu- 
tamente confiado en el rendimiento del material, por conocer a mi personal tecnico lo suficiente para poner 
mi vida en sus manos durante la preparacion del avion para cada mision, la tranquilidad en la ultima pane 
del vuelo de regreso en que los radaristas de nuestms bases nos guian'an a la pista y mi Fe en Dios, que sa- 
bia que me iba a ayudar a suplir m/s carencias y limitaciones. 

Creo que merece destacarse el gran trabajo de investigacion que bon hecho los autores, el esfuerzo realiza- 
do por tratar un tema que no es facil entre los habitantes de nuestro bendito pais, quienes no siempre dife- 
rencian las acciones politicos de la conduccion del pais de las acciones bumonos llevadas a cabo por los pro- 
tagonistas directos de la defensa nacional, en este caso un sistema de armas de la Fuerza Aerea Argentina. 


Buenos Aires, Octubre de 2004 
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C A P I T U L O 




EL CONFLICTO 
DEL ATLANTICO 
SU R 

Las acciones del 02Abr resultaron una sorpresa para la mayon'a de 
los integrates de la VI Brigada Aerea. Solo algunos Oficiales Supe- 
nores tenfan un conocimiento limitado de las acciones que se de- 
sarrollarfan en el Atlantico Sur y una vez hecha publica la reconquis- 
ta de las Islas, los respectivos Jefes de Grupo reunieron a sus subor- 
dinados para una breve explicacion de la situacion establecida. 

El Com.Tomas Rodriguez, Jefe del Grupo 6 de Caza, ordeno el alis- 
tamiento de dos escuadrones aeromoviles compuestos por seis ae- 
ronaves cada uno, para su inminente despliegue al sur y el Com. Pe¬ 
dro Martinez, Jefe del Grupo Tecnico 6, formo sendos Escuadrones 
Tecnicos para apoyar dichas unidades. 

El di'a 03Abr llego la orden de despliegue, por mensaje 3254 GH 04 
1935 MIGDCCT que contemplaba el envio de los Escuadrones Ae- 
romoviles, uno hacia Ri'o Gallegos y el otro a Comodoro Rivadavia, 
donde se subordinarian al Comando de la Fuerza Aerea Sun con 
asiento en la IX Brigada Aerea. 

Mientras se desarrollaban las freneticas actividades para desplegar 
personal y material, se produjo un hecho que sirvio para entrar en 
ef dima que les tocaria vivir a los integrantes de la VI Brigada Aerea. 
Porese entonces, informaciones de inteligencia indicaban el posible 
sobnevuelo del pais por parte de una aeronave de transporte de 
procedencia china con destino final Punta Arenas, en el sur de Chi¬ 
le. Las siempre tensas relaciones con dicho pais motivaron que una 
pareja de Dagger armados con misiles Shafrir entrara en alerta a las 
05:00 AM con los Cap. Janett y Robles. Lo mismo hicieron los M- 
IIIEA de la Grupo 8 de Caza en su base de la localidad de Jose C. 
Paz, peno ante la falta de novedades y la mala meteorologfa reinan- 
te el alerta fue levantado poco despues. 

Una vez desplegados ambos Escuadrones Aeromoviles, el My, Luis 
Puga (Halcon) y el I er Ten. Jorge Ftatti (Coya) permanecieron en 
Tandil habilitando nuevos pilotos con objeto de formar un escua- 
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dron de reserva tanto para soportar las operaciones en el sur, co- 
mo para un hipotetico despliegue hacia la frontera con Chile si era 
necesario, tarea a la que luego tambien se sumo el Vcom.Villar pro- 
veniente de Rfo Cuarto donde trabajaba con el Proyecto SINT. 
Como parte de dicha tarea, se procedio a habilitar a los pilotos que 
se encontraban en Etapa II asf como tambien a los nuevos pilotos de 
Dagger Dentro de este grupo se encontraban el Vcom. Aranda y el 
My. Piuma Justo (Grillo), quienes habfan realizado el vuelo solo en 
Mar82 en tanto que el Cap. Luis Demierre (Pato),y los I rosTen. Car¬ 
los Anton ietti (Chufia) y Jose Luis Gabari Zoco (Dumbo) lo efectua- 
ron el 20Abr82. El di'a 30 hizo lo propio el lerTen.Jorge Reta. 
Posteriormente se sumarfa el lerTen. Carlos Musso (Lobo), que se 
reincorporaba a la unidad desde el ambito civil y de manera volun¬ 
tary ante el pedido personal del My. Puga. 

Este grupo de pilotos se encargaria de testear durante su estadia en 
Tandil, diversas soluciones a los problemas que encontraron los es¬ 
cuadrones desplegados. Serian los responsables de probar los nue¬ 
vos trajes antiexposicion nacionales (que en realidad eran equipos 
de caza submarina), nuevas configuraciones de armamento, espole- 
tas de la firma Explosivos Alaveses (ExpAI) adquiridas con pnemura 
durante ese mes y ademas, trasladar los aviones de necambio al sur 
A su vez, realizaron vuelos de mantenimiento y de "carguero super- 
sonico 1 ’ llevando repuestos urgentes con los biplazas a los que se les 
desmontaba el chasis de los cahones para permitir el traslado de 
cargas pequenas. 

Uno de los monoplazas (C-413) se mantuvo en alerta constante ar- 
mado con misiles Shafrir en funciones de cobertura a^rea, operan- 
do directamente desde la cabecera de pista. 

De los pilotos mencionados, todos se incorporarian posterior¬ 
mente a los Escuadrones desplegados para cumplir misiones de 
combate, permaneciendo en Tandil unicamente el lerTen. Reta 
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Secc/on de Dagger en 
configuration de cobertura aerea 
en una de las cabeceras de la 
pista de Rio Grande durante 
Abr82. El C436 resultaria 
derribado el 29May por un misil 
Rapier causando la muerte del 
Ten. Juan Bernhardt 
(Brig. (R) Roberto Janett) 


Parte del I Escuadron Aeromovil 
“Las Avutardas Salvajes”en Rio 
Grande, antes del initio de las 
hostilidades. Arriba el Jefe de 
Escuadron , My. Martinez , Cap. 
Mir Gonzalez, Cap. Robles , Ten. 

Bean y Cap. Rohde. Debajo el 
Cap. Janett, ler Ten.Ardiles, ler 
Ten. tuna i, Cap. Morenojen. 
Bernhard[ Cap Cimatti y el ler 
Ten. Martinez Comas (medico). 
(Brig. (R) Roberto Janett) 



I Escuadron Aeromovil Dagger “Las Avutardas Salvajes” 

El I Escuadron Aeromovil, al mando del My. Carlos Napoleon 
Martinez (Trueno), quedo integrado inicialmente por los Cap. 
Amilcar Cimatti (Mastih), Horacio Mir Gonzalez (Dardo), Ro¬ 
berto Janett (Huemul) y Carlos Moreno (Talo), los IrosTen. 
Hector Luna (Jote) y Jose Ardiles (Pepe) y los Ten, Juan Bern- 
hard (Polio), Pedro Bean (Caiman) y HectorVolponi (Lince) con 
los Dagger C-401,410, 412, 428, 430 y 433. El Jefe de Manteni- 
miento fue el ler Ten. Ruben Galletti, su auxiliar el Ten. Martin 
Rolando y junto a los suboficiales a su cargo iniciaron el desplie- 
gue de materiales y equipos a las instalaciones de la BAM Rio 
Gallegos. 

En el transcurso de las semanas siguientes, se incorporation al Escua¬ 
dron los Cap. Carlos Maffeis (Memphis), Carlos Rohde (Castor), Hi- 
ginio Robles (Flecha) y los I rosTen. Jorge Ratti y Hector Luna (Jote). 
La unidad, todavia sin bautizar y que inicialmente habi'a sido desig- 


nado II Escuadron, micio su despliegue a dicha unidad el 06Abn lue- 
go de culminados los preparativos para el traslado. 

La primera escala del vuelo seria la IX Brigada Aerea, desde donde 
deberia operar el otro escuadron aeromovil, por lo cual los seis Dag¬ 
ger iniciaron el vuelo junto a las seis maquinas del otro escuadron. 
Una vez aterrizados en Comodoro Rivadavia, solo el C-410 se en- 
contraba en servicio, presentando los cinco restantes, diversas fallas, 
principalmente del sistema electrico, radio y sistema hidraulico. 
Dada la premura del despliegue al sur, se decidio reunir todos los 
aviones en servicio de ambos escuadrones (C-410, 421,428, 429, 
430,431,433 y 436) y enviarlos hacia Rio Gallegos. 

Sin embargo y debido a que dos escuadrones aeromoviles de A-4B 
desplegaban tambien a Rio Gallegos, se decidio enviar al ahora deno- 
minado I Escuadron Aeromovil Dagger hacia Rio Grande. Este era el 
asiento de la Base Aeronaval Almirante Quijada,y contaba con como- 
didades reducidas, permitiendo la operacion en condiciones margina- 
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les. De hecho los Dagger necesitaban una extension de pista minima 
de 2,500 metros con barnera de contencion y la pista de Rio Gran¬ 
de apenas alcanzaba los Z000 nnetnos y carecfa de dicha barnera. 

El despliegue a la nueva base se efectuo el 07Abr y previo al aterri- 
zaje, la seccion compuesta por el Cap. Janett y el I er Ten. Ardiles 
realizo una serie de aproximaciones y circuitos para familiarizarse 
con la misim ya que en condiciones normales, una pista con estas 
caracteristicas era considerada de emergencia, procediendo luego a 
aterrizar sin problemas. 

Detenidos los aviones a casi mitad de pista debido al viento neinan- 
te.al rodar hacia la cabecera divisaron unas aves caracteristicas de la 
zona Estos pajaros, voluminosos y pesados, conocidos como avutar- 
das, dias mas tarde darfan el nombre exacto para la unidad por su si- 
militud a los Dagger operando en configuraciones de peso maximo. 
De esta forma, pasaria a denominate I Escuadron Aeromovil Dag- 
ger“Las Avutardas Salvajes”, integrando el creado Sector de Defen* 
sa Aerea Rio Grande, alojado en la Base Aeronaval Rio Grande. La 
misma incluia bajo su orbita un radar movil de la FAA, los medios 
de la artillerfa antiaerea conjunta, compuesta por quince piezas Bo- 
fors 40 mm de la Armada, nueve piezas de 20 mm con radar Elta 
pertenecientes a la Fuerza Aerea, cuatro piezas de 30 mm del Ejer- 
cito Argentino y una Escuadrilla de Exploracion, Reconocimiento y 
Guiado, compuesta por un numero variable de aeronaves civiles de 
altas prestaciones requisadas y organizadas dentro del llamado Es¬ 
cuadron Fentx, que operaron junto a los Learjet 35A pertenecien¬ 
tes a la II Brigada Aerea. Este esquema se habia empleado exitosa- 
meme en el preconflicto con Chile en 1978 y ahora tendrfa la po- 
sibilidad de demostrar su validez en combate. 

A lo largo de todo el mes de Abril, el Escuadron se dedico a eva* 
luar las distintas configuraciones de armamento y combustible, ori- 
gmandose una sub-unidad denominada informalmente como Cen¬ 
tro de Ensayos de Cargas Portantes. 

A mediados de mes, se realizo el primer cruce de aviones del I Escua- 
dron a las Has, lo que fue un empuje anfmico adicional y sus pilotos co- 
menzaron a pegar sobne los cascos calcomamas con la silueta de las islas. 


El entrenamiento llevado a cabo durante este fapso, consistio basi- 
camente en practicas de vuelo rasante sobre el mar y ataque a uni- 
dades navales de superficie, asf como misiones de cobertura aerea. 
Adicionalmente, se hizo contacto con el personal de la Ira Escua¬ 
drilla Aeronaval de Ataque que equipada con Aermacchi MB-339 se 
alistaba para cruzar a las Islas con el objeto de obtener mas preci- 
siones sobre el ataque a unidades de superficie modemas. 

La aproximacibn inicial realizada por los Aviadores Navales estable- 
□a que el numero optimo para poder atacar exitosamente a un bu- 
que de las caracteristicas mencionadas era de dos escuadrillas 
(ocho aviones) para que al menos llegaran sobre el buque cuatro 
de ellos, sobreviviendo solo dos al ataque. La realidad indicana mas 
tarde que formaciones reducidas podian alcanzar las unidades y 
provocarles graves darios. 

En la misma base se encontraban desplegados los cuatro AMD-BA 
Super Etendard de la 2da Escuadrilla Aeronaval de Caza y Ataque 
con los que se planificaron algunas misiones en la etapa inicial, con el 
objeto de proveerles cobertura aerea. Sin embargo, diferencias de 
criterio con la planificacion de las mismas, motivb que no se realiza- 
ran mas avances, operando los aviones navales en solitario, Por ulti¬ 
mo, tambien operaban desde Rio Grande los Lockheed SP-2H Nep¬ 
tune de la Escuadrilla Aeronaval de Exploracion, que llevanan a cabo 
misiones de exploracion mantima y guiado de los Super Etendard. 
En este caso, el Comando de Aviacion Naval nequirio la cobertura 
a los veteranos Neptune por parte de los Dagger, realizandose dis- 
tintos vuelos de coordinacion a tal efecto. 

Tambien durante este perfodo previo, se realizaron simulacnos de ata¬ 
que, oscunecimientos y movilizacion en vistas de la posibilidad de sufrir 
un ataque por parte de bombanderos Avro Vulcan o fuerzas de elite. 
Sin embargo, el alto costo politico que hubiera significado el ataque 
al continente por parte de fuerzas britanicas dio portierra con di¬ 
cha posibilidad. Distintas fuentes sugieren que a pesar del apoyo ex- 
plicito de Estados Unidos a las acciones britanicas, el presidente Ro¬ 
nald Reagan dejo en claro a sus pares britanicos que un ataque al 



Dogger C-428 a poco de su 
arribo a Tandil, totolmente 
desprovisto de marcas de 
nacionalidad. Este aparato 
realize una unica mision en la 
guerra en la cual fue derribado, 
perdiendo la vida su piloto, el 
Ten. Pedro Bean. 

(VI Brigada Aerea) 
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Cambio de motor en el C-401 
por parte del personal tecnico 
del II Es cuadron Aeromovil 
Dagger. 

(VI Brigade Aerea) 


continente serfa muy dificil de justificar y que varios pai'ses latinoa- 
mericanos tomarian una participation activa en contra del Reino 
Unido, lo que podn'a resultar en un conflicto de mayor magnitud y 
de consecuencias imprevisibles. 

Mientras se realizaba el entrenamiento mencionado, el l7Abr el C- 
428 debio ser enviado a Com. Rivadavia (que poseia una mayor fa- 
cilidad para mantenimiento) con problemas de motor mientras se 
enviaba en su reemplazo al C-435. 

En la madrugada del 01 May la primera tripulacion integrada por el 
Cap, Moreno y el Ten.Volponi, recibio la informacion que indicaba 
que a las 4:30 AM tem'an que estar listos para una salida de cober- 
tura aerea a un SP-2H Neptune de la Aviacion Naval que despega- 
ria a las 03:00 AM en mision de exploracion. Sin embargo la mision 
del Neptune fue cancelada por lo cual ambos quedaron en alerta 
para la prdxima salida. 

La llegada de la primera Orden Fragmentaria (O.F.), la numero 
1091, se recibio a las 05:50 de ese 01 May, ordenando una mision de 
cobertura aerea sobre las Islas, 

El Cap. Moreno (C-437) y el Ten.Volponi (C-430) despegaron a las 
7:30 con el indicativo Toro en configuracion India (tres tanques de 
1.300 Its), canones y dos misiles Shafrir II. 

Esta configuracion de combustible, sen'a la utilizada inicialmente pa¬ 
ra las operaciones de combate y a menos que se indique lo contra- 
rio, es la utiliada en todas las misiones descriptas a continuation. 

Las misiones de cobertura se llevaron a cabo artillados con dos mi¬ 
siles Ftafael Shafrir II y municidn completa para los canones DEFA 
552 de 30 mm, consistente en 250 proyectiles, 

Con condiciones meteorologicas marginales y con peso excepclo- 
nal de despegue ambos Dagger se alejaron por el radial 062 hacia 
las Islas dando inicio a la primera mision de combate. 

A 28.000 pies fueron vectoreados por el radar Malvinas contra dos 
ecos que se encontraban en la zona, descendiendo hasta 20.000 
pies mientras que los Sea Harrier orbitaban 2.000 pies mas abajo. 
Luego de una serie de cruces en que ninguna de las PAC (Patrulla 
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Aerea de Combate) llego a verse y habiendoVolponi visto pasar un 
misil entre ambos, los Dagger iniciaron el retorno al encontrarse 
con el combustible mi'nimo para retornar al continente. Los Sea Ha¬ 
rrier FRS.Mk. I pertenecientes al 801 Sqn. de la Royal Navy, pilotea- 
dos por el Lt Cdr. Robin Kent (ZAI75/"004") y el Lt. Brian Haigh 
(XZ498/"005") hicieron lo propio y retornaron al portaaviones 
HMS “Invincible" (R05) mientras que los Toro aterrizaron en Rio 
Grande a las 09:45 hs. De esta manera, le correspondia al I Escua- 
dron el honor de haber cumplido la primera mision de los Dagger 
y de la Fuerza Aerea en el conflicto. 

A las 10:00 hs se produjo el despegue de la seccion Limon para otra 
mision de cobertura, segun lo nequerido por la O.F. 1099, con el Je- 
fe de Escuadron, My. Martinez (C-435) y el I erTen. Luna (C-429), 
Con fallas en su sistema electrico, Martinez formo como numeral de 
Luna, para poder seguir adelante con la mision y al llegar a la zona 
de operaciones fueron vectoreados contra unos ecos que resulta- 
ron ser A-4B que retornaban de una salida. Posteriormente, fueron 
guiados contra lo que resulto en esta oportunidad una formacion 
enemiga, efectuandose un cruce a distintas alturas. Como ninguno de 
los bandos modified su altitud para no perder la ventaja tactica, los 
Dagger regresaron al continente aterrizando a las 12:15 hs. 

La siguiente salida correspondio a la O.F. I 100 en otra mision de co¬ 
bertura aerea con indicativo Ciclon y despegue previsto para las 
12:30 hs. El Cap. Mir Gonzalez (C-430) y el Ten. Bernhardt (C-437), 
guiados por el radar; hicieron contacto visual con una seccion de 
Sea Harrier con la cual se trabaron en combate. El Ten. Bernhardt 
entro en una maniobra caracteri'stica forzada por los aparatos ingle- 
ses (tipo tirabuzon) que merced a su mayor maniobrabilidad y el 
control de sus toberas orientables, obligaban el sobrepasaje del 
oponente, quedando en la cola de este. Esta maniobra, habfa sido 
descripta por los espaholes, quienes habian hecho llegar un escrito 
comentando las principales caracterfsticas de la maniobrabilidad del 
Harrier, como asi tambien sus “secnetos" en un intento por prestar 
algun apoyo a las acciones argentinas. 

Bernhardt, al darse cuenta que entraba en su juego, rompio el con¬ 
tacto y gano altura para buscar condiciones mas favorables, pero los 
Sea Harrier se retiraron. 











Esta renuencia inicial al combate demostrada por parte de los ca- 
zas britanicos hizo pensar a los pilotos de ambos escuadrones, que 
Estados Unidos aun no habia entregado los misiies AIM-9L Sidewin¬ 
der, y los Sea Harrier continuaban operando la version anterior 
AIM-9G, de prestaciones notablemente inferiores. 

Si bien no es claro en que momento recibieron los AIM-9L esta com- 
p^obado que los entrenamientos realizados por laTask Force durante 
su navegadon hacia el Atlantico Sur se llevaron a cabo empleando los 
AIM-9G por lo cual la presuncion inicial estaba bien fundamentada. 

La ultima salida de ese 01 May, fue la O.F. 1113 con el indicativo Ru¬ 
bio, tambien en mision de cobertura aerea y fue prevista con el 
Cap, Rohde y el lerTen. Ardiles en el C-433. El Jefe de Seccion no 
logro despegar por fallas mecanicas, por lo que de acuerdo a orde- 
nes del Comando impartidas con anterioridad, el numeral despego 
en solitario a las 15:54 hs. 

Sin embargo, el Jefe de Escuadron intento impedir la salida, ya 
que se habia establecido que la minima unidad de combate de- 
bena $er la seccion, para proporcionar cierta posibilidad de 
combate frente al enemigo, No obstante, Ardiles continuo el 
despegue mientras Rohde trataba de cambiar su avion infruc- 
tuosamente. 

Una vez arribado a las islas, el radar de Malvinas lo guio a un eco, el 
cual se transformo en dos Sea Harrier. EM erTen. Ardiles se trabo 
en combate y disparo un Shafrir contra el Lt Martin Hale sin exito, 
siendo derribado posteriormente por un Sidewinder lanzado por el 
Fit. Lt Bertie Penfold a bordo del XZ455/" 12'\ Ardiles no logro 
eyectarse, y solo se encontraron algunas partes del C-433 en la Is- 
la Boungaiville, al oeste de la Isla Soledad. 

La noticia del derribo de Ardiles asesto un duro golpe a la moral 
del Escuadron, aunque se vio recompuesta por noticias que indica- 
ban que finalmente habia podido eyectarse y habrfa sido rescatado 
en las islas tras el combate. Sin embargo, el piloto de "Mirage" res¬ 
catado segun la informacion recibida desde el teatro, era en reali¬ 
dad el I erTen. Carlos Perona, derribado con su Mirage IIIEA (1-015) 
en un combate contra una PAC enemiga. 


Al dfa siguiente, el Escuadron permanecio en alerta, pero no se re- 
gistraron movimientos en la flota que posibilitaran un ataque de los 
Dagger ni actividad de las PAC enemigas. 

El 03May, la unica mision efectuada serfa en cumplimiento de la O.F. 
I 154, indicativo Dardo, con el objeto de brindar cobertura aerea a 
las numerosas misiones de A-4B y A-4C previstas para la jornada. 
Despegaron a las 15:30 el Cap. Mir Gonzalez (C-437) y el lerTen. 
Luna (C-435) quienes arribaron sin inconvenientes a las 17:30 hs sin 
haber entrado en contacto con el enemigo. 

Para el 04May, con el indicativo Polio, se cumplio la O.F I 161, brin- 
dando cobertura aerea al cisterna KC-130 HerculesTC-70 que rea- 
basteceria a los Super Etendard 0752/3-A-202 y 0753/3-A-203 en 
una mision contra objetivos de superficie situados a unos I 10 km al 
sureste de Puerto Argentino. 

Esta salida resultana en el hundimiento del destructorType 42 HMS 
"Sheffield" (D80), segun la historia oficial difundida por los britanicos. 
La escuadrilla compuesta por los Cap, Cimatti (C-437) y Robles (C- 
414), despego a las 10:20 hs netornando a Rib Grande a las 13:00 hs, 
A las 16:00 hs, por O.F I 163 indicativoTalo, se requirio la cobertu¬ 
ra aerea para el regneso del Neptune 0708/2-P- l 12, el cual habia 
guiado la mision de ataque de los Super Etendard mencionada an- 
teriormente. El Cap. Moreno (C-431) y elTen.Volponi (C-429), re- 
gresaron sin novedades a las 17:00 hs, 

El problema de la escasez de tanques de 1300 Its, producida por las 
eyecciones de los mismos durante el combate, motive que se eva- 
luara la posibilidad de utilizar los tanques de 1.700 Its. que emplea- 
ban los Mirage IIIEA/DA. El problema residfa en que estos ultimos 
usaban la ficha de conexion electrica francesa en lugar del modelo 
americano que equipaba a los Dagger La solucibn fue Nevada a ca¬ 
bo por el Cabo I ro M. Rinaudo y los Cabos H. Alvarez y C. San¬ 
chez, terminandose el primerjuego el OSMay.Tras efectuar las prue- 
bas con resultado positivo, se ordeno modificar todos los aviones 



Para las mis/ones de cobertura 
aerea se utilizaron los misiies 
Rafael Shafrir II los cuales se 
mostraron inefectivos frente a las 
prestaciones de su oponente. 
(Com. (R) Carlos Maiztegui) 
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£/ C-429 completd un total de cuatro misiones en el Conflicto, operado por el I Escuadron "Las Avutardas Salvajes" desde Rio Grande. 
(VI Brigade Aerea) 


para utilizar dichos tanques, quedando para uso exclusivo del I Es¬ 
cuadron, mientras en San Julian se continuo utilizando los de 1,300 
Its. simplificando asf la logistics. 

Si bien con estos tanques los aviones operaban con menos com¬ 
bustible, tambien representaban menos peso para el despegue des¬ 
de la precaria pista, y a su vez, mejoraba el rendimiento al ofrecer 
menor resistencia al avance (drag). 

El Q6May se planificaron las siguientes misiones que contemplaban 
el empleo de los aparatos del I Escuadron: 

O.F. 1173 indicativo Aguila cobertura aerea, dos aviones en configu- 
racion India, misiles Shafrir y canones. 

O.F. 1175 indicativo Puma: ataque a objetivos navales, cuatro avio¬ 
nes configurados en India con dos bombas frenadas ExpAI (Explo- 
sivos Alaveses) BRP250 y canones. 

O.F. 1181/2 indicativos Cobra y Piton para ataque a objetivos nava¬ 
les. Cinco aviones configurados Hotel (dos tanques de 1,700 Its) y 
armados con una unica bomba Mk. 17 de 1.000 libras y canones, 

Sin embargo, dado que la flota se mantuvo fuera del alcance de los 
medios de combate de la FAA, no se ejecuto ninguna de las misio¬ 
nes nombradas. 

Ante una alarma aerea a ultimas horas de la tarde del 07May por 
un posible ataque de bombarderos Vulcan sobre Rio Grande se de- 
cidid el repliegue del Escuadron hacia Com. Rivadavia. Debido a la 
urgencia de la situacion, solo llegaron a replegar tres aviones a los 
mandos de los Cap. Rohde, Janett y el lerTen, Bean, regresando a 
Rio Grande al dia siguiente. 

El 08May el Escuadron volvio a ser requerido, despegando a las 
I 1:40 hs la seccion Aguila, en configuracion de cobertura aerea 
con el objetivo de desgastar a las PAC de Sea Harrier Participa- 


ron los Cap. Cimatti (C-430) y Robles (C-437) quienes arriba- 
ron a Malvinas a mvel FL270, en donde fueron guiados para la in- 
terceptacion de una PAC, la que se retiro faltando unos 40 km 
para el encuentro.Ya en regreso al continente, sobre el mar, a 
una distancia de 370 km de Rib Grande y 330 km de Puerto Ar¬ 
gentine, se hizo un control de rutina del funcionamiento de los 
canones, Durante la misma, al numeral se le quedo conectado el 
empobrecedor de tiro (sistema destinado a disminuir la poten- 
cia del motor mientras se disparan los canones, para evitar el 
apagado del mismo por los gases producidos por accionamien- 
to de las armas), lo que implied que el empuje del motor dismi- 
nuyera en un 25%, impidiendole mantener la li'nea de vuelo por 
lo que eyecto el tanque ventral de combustible. Sin embargo es- 
ta accion no logro evitar la perdida de altura, cayendo de los 
9.000 m hasta los 6.500 m. Cuando se le ordeno volver a las is- 
las para eyectarse, el sistema empobrecedor dejo de actuar, res- 
tituyendose la potencia. Posteriormente, a menos de 180 km del 
continente, al Jefe de Seccidn se le encendio la luz indicadora de 
mfnimo de combustible (600 litros), viendose obligado a eyectar 
los tres tanques externos, para alivianar el peso del avion y ofre¬ 
cer menos resistencia. Proximos al arribo, el numeral sufrio fallas 
en su sistema radioelectrico, por lo cual debio mantenerse en 
formacion cerrada para atravesar una capa de nubes con un te- 
cho de 70 m. Por fallas en el ILS, la aproximacion final se hizo 
guiada por radar, haciendose contacto visual con la pista ya muy 
sobrepasados, debiendo realizar una circulacion visual de 360°, a 
muy baja altura y con poca velocidad, reubicandose y aterrizan- 
do a las 13:20 hs. 

Recien el 21 May el Escuadron volveria a entrar en accion. En las pri- 
meras horas del dia, habi'a comenzado el desembarco ingles, ampa- 
rado por la mala meteorologfa en la zona de San Carlos. Hacia el 
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amanecer (8:30 hs) la misma comenzo a mejoran permitiendo a la 
| FAA poner en marcha el plan de ataque previsto. 

| Para este momenta y vista la poca efectividad demostrada por I os 
nnisiles Shafrir y la limitacion en autonomia de los Dagger se deci- 
f die el empleo de los mismos casi exclusivamente en misiones de 
ataque contra objetivos navales y terrestres. 

Para estas misiones comenzaron a utilizarse los aparatos en confi¬ 
guration "Hotel" con los tanques pendulares de 1700 Its. y artilla- 
dos con una unica bomba de origen britanico Mk. 17. Esta configu- 
racion, incluyendo municion completa de canones r fue la utilizada en 
las misiones siguientes, a menos que se indique lo contrario. 

En la primer oleada, por O.F, 1181, indicativo Nandu, y como mision 
el ataque a objetivos navales, partieron a las 09:45 hs los Cap. Roh¬ 
de (C-409) y Janett (C-436) y el Ten. Bean (C-428). 

El arribo al estrecho de San Carlos se produjo a las 10:32 h$ don- 
de atacaron a las fragatasType 22 HMS "Broadsword" (F88) y la 
Leander Class Type 12 HMS "Argonaut" (F56). 

Durante el ataque, el Ten. Bean fue derribado por un misil Sea Wolf 
lanzado desde la HMS "Broadsword", logrando eyectarse en condi- 
ciones marginales. Sin embargo, no fue localizado por ninguno de 
los dos bandos por lo que se supone que fallecio ahogado en aguas 
del estrecho. 

Inmediatamente despues de la eyecdon de su piloto, el C-428 re- 
cuperd actitud y paso rozando los buques britanicos para finalmen- 
te caer al agua en la zona de la Bahia San Carlos. Los restantes in- 
tegrantes de la escuadrilla arribaron a Rio Grande a las I f:45hs. 

A la misma hora que los Nandu, despegaron los Perro segun la O.F. 
i '82 para un ataque contra objetivos navales, compuesta por el 
Cap. Moreno (C-437), elTen.Volponi (C-418) y el My Martinez (C- 
435). Habiendo llegado a la zona de combate a las 10:3 I hs ataca- 
non con exrto al crucero ligero County Class HMS "Antrim” (Dl 8), 
al cual pusieron fuera de combate. Inmediatamente de realizada la 
corrida de tiro, una PAC de Sea Harrier del 800 Sqn., compuesta por 
el Lt. Hale y el Lt. Cdr Rod Frederiksen, fue dirigida contra los Dag¬ 
ger Hale dispano un AIM-9L, que fallo al ser lanzado al Ifmite de su 
alcance, logrando los M-5 aterrizar sin consecuencias a las I I ;45 hs, 
En la tercer oleada de ataques, volvieron a emplearse los Dagger 
mediante la O.F. I 193, con indicativo Cueca para el ataque a obje- 
tivos navales, con el Cap. Mir Gonzalez (C-418), el Ten. Bernhardt 


(C-436) y el lerTen. Luna (C-409), despegando a las 13:55 hs. 
Cinco minutas mas tarde efectuo la salida correspondiente a la O.F 
I 194 la escuadrilla Libra, tambien para una mision de ataque a ob¬ 
jetivos navales, con los Cap. Cimatti y Robles (C-429). Debido a fa- 
llas en su avion, el Cap. Cimatti debio regresar a Rib Grande a las 
14:55 en tanto que al escuchar la situacion, el Cueca I ordeno al 
lerTen. Luna umrsele al Cap. Robles como numeral. Al llegar a la 
Gran Malvina, fueron detectados por la fragataType 22 HMS "Bri¬ 
lliant" (F9Q), quien vectored a una PAC integrada por el Lt. Cdr. Fre¬ 
deriksen, en el Sea Harrier XZ455/" 12" y el S/Lt. Andy George con 
el ZAI76/ ,r 76", derribando el lider al lerTen. Luna con un AIM-9L 
quien logro eyectarse exitosamente a las 17:35 cerca de la caleta 
Teal (al norte de la Isla Soledad). 

Luna habia llegado a ver los Sea Harrier; pero una falla en su equi- 
po de radio impidio avisarle a sus tres companeros, quienes fueron 
perseguidos hasta las inmediaciones del bianco, donde por seguri- 
dad la PAC debio retirase. Sin conocer lo que realmente habia pa- 
sado con Luna y pensando que este habia impactado contra un ce- 
rro durante la aproximacion al bianco, los Dagger restantes ataca¬ 
ron con exito la fragataType 21 HMS "Ardent" (F184), demoliendo 
el hangar con una bomba y destruyendo al helicoptero Sea Lynx 
HAS.Mk.2 XZ244 de dotacion del 815 Sqn. mientras que una se- 
gunda Mk.17 sin explotar se alojo en la popa. 

Sucesivos ataques lievados a cabo por A-4B Skyhawk del Grupo 5 
de Caza y A-4Q Skyhawk de la 3ra Escuadrilla Aeronaval de Caza 
y Ataque de la Aviacion Naval provocaron el hundimiento del bu- 
que al dfa siguiente. 

El 22May, el mal tiempo sobre el continente impidio el despegue de 
las unidades aereas, permitiendo de esta manera la consolidation de 
la cabecera de playa por las fuerzas enemigas. 

Al dia siguiente, se ordeno una primera tanda de ataques a objeti¬ 
vos navales que pudieron cumplirse gracias a una leve mejora en el 
tiempo. 

Con la O.F 1205, indicativo Puma, despegaron a las 08:45 hs el Cap, 
Cimatti (C-417), el I erTen. Ratti (C-418) y el Cap. Rohde (C-436), 
y por O.F. 1206 indicativo Potro hicieron lo propio el Cap. Moreno 
(C-414), elTen.Volponi (C-437) y el Cap. Robles (C-435). Sin em- 
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Tripuladones de Dogger y 
Canberra bacia el final del 
conflicto. I er Ten. Rani, lerTen. 
Bianco (Canberra), My. Marline^ 
Cap.Juri (Canberra), Cap. M\r 
Gonzalez y Cap . Cimatti. 

(via Com. (R) Carlos Martinez) 




bargo, las malas condiciones meteorologicas impidieron tomar con- 
tacto con el Learjet 35AT-23, que debia efectuar el guiado hacia el 
bianco, retornando a Rib Grande a las 10:15 hs. 

Para la segunda oleada de ataques, se impartio la O.F. 1214, indica¬ 
tive Daga, nuevamente con el Cap. Cimatti (C-417), el I erTen. Rat- 
ti (C-418) y el Cap. Rohde (C-414).Tras el despegue a las 14:20 hs, 
el gui'a regneso por perdida de combustible continuando los otros 
dos hacia la zona de ataque, y tras no visualizar ningun bianco, re- 
gresaron a la base a las 16:20 hs. 

La O.F. 1215 con indicativo Punal, fue llevada a cabo por el My. Mar¬ 
tinez (C-429), elTen.Volponi (C-437) y el Cap. Moreno, quienes se 
alistaron para salir detras de los Daga. Sin embargo, el numero 3 no 
pudo despegar debido a problemas en la puesta en marcha, conti¬ 
nuando la mision los dos restantes, quienes al no encontrar blancos 
iniciaron el regreso. 

Durante el mismo, fueron interceptados por una PAC del 800 Sqn„ 
compuesta por el Lt. Hale (ZAI94) y Lt Cdr Andrew Auld 
(ZA177/ ,, 77 1 '), derribando Hale con un AIM-9L alTen.Volponi, quien 
no logro eyectarse, cayendo el avion a tierra en la zona de la Bahia 
Elefante Marino. 

Los nestos del infortunadoTen.Volponi serian recuperados mastarde 
por miembros de la Estacion Aeronaval Calderon y fueron repatria- 
dos al continente en una arriesgada mision de rescate de personal ar¬ 
gentine llevada a cabo el 29May por el Twin OtterT-82 (O.F. 2532). 

El 24May prosiguieron los ataques a objetivos navales sobre San 
Carlos en un intento por cortar el apoyo a la cabeza de playa. 
Cumpliendo la O.F. 1225, con indicativo Azul, despegaron a las 10:00 
hs el Cap. Mir Gonzalez (C-436) con el Ten. Bernhardt (C-417), el 
Cap. Maffeis (C-431) y el Cap, Robles (C-418). 

Arribando a la Bahia de San Carlos a las I 1:02, y mientras realiza- 
ban el ataque contra al buque logfstico de desembarco RFA Sir Be- 


divere (L3004), fueron interceptados por una PAC, la cual ataco con 
canon al numeral 3 sin lograr impactos. La escuadrilla realizo el es¬ 
cape con exito necibiendo un nutrido fuego de artillena antiaenea, 
arribando a Rio Grande a las 12:00 hs. 

Coincidente con el dfa de la patria, el 25May se efectuaron vanas 
misiones contra las fuerzas enemigas. 

La O.F. 1233 indicativo Rango, con objetivo de busqueda y ataque a 
un radar ingles en las Islas de Beaucheme, a unas 80 millas al sur de 
la Isla Soledad. A las 10:00 hs despegaron el Cap. Rohde (C-418) y 
el Cap. Janett (C-435), en version Hotel y en e$ta oportumdad so- 
lamente artillados con canones, El despegue se produjo a las 10:00 
hs, y fueron guiados por el Learjet T-23 del Escuadrbn Fenix al man- 
do del Cap. Nicolas Benza, quien una vez cumplida $u mision, en lu- 
gar de regresar; permanecio orbitando la zona, en espera del retor- 
no de la escuadrilla, aterrizando todos a las 12:00 hs sin haber en- 
contrado un objetivo en la isla. 

Con un objetivo similar pero posiblemente ubicado en Punta Belgra- 
no, al sur de la Isla Gran Malvina, despegaron a las 10:20 hs los Cap. 
Cimatti (C-436) y Moreno (C-414), con el indicativo Bingo, segun los 
requerimientos de la O.F 1234 y similar configuradon. Atacaron con 
canones lo que pareefa ser una instalacion de radar; sin respuesta por 
parte del enemigo, arribando sin novedad a las 12:20 hs. 

A las 13:00 se ordeno la O.F 1238, con indicativo Puma, regresan- 
do la escuadrilla por orden del Comando de la Fuerza Aerea Sur A 
las 13:30 despegaron el Cap. Robles (C-414) y el lerTen. Ratti (C- 
431) regresando a Rib Grande a las 15 hs sin haber entrado en con- 
tacto con el enemigo. 

El 28May, la O.F 1256, indicativo Poker; ordeno un ataque a objeti¬ 
vos navales, en el que tomaron parte el Cap. Maffeis (C-414), el I er 
Ten. Ratti (C-436), el My. Martinez (C-435), y el Cap. Janett (C-418). 
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Dogger del II Escuadron 
Aeromovil en la Cabecera 25 de 
la BAM San Julian el 09May82 
durante el alistamiento para las 
misiones indicadas par las O.E 
1175 y 1176. 
(My (R) Guillermo Posadas) 


El C-432 durante el alistamiento 
para un ataque contra posiciones 
terrestres ordenado por la O.E 
1277 el 04]un82, tripulado por 
el Vcom. Villar. El Dagger esta 
artillado con cuatro bombas BR 
250 con espoletas SSQ y dos 
tongues de / 300 Its. 

(My. (R) Guillermo Posadas) 


Misil Rafael Shafrir II montado en 
la estacion 7 mediante un 
adaptador Mk.4 en el C-407 para 
una salida de cobertura aerea a 
fines de Abr82. Notese el diferente 
tono del amarillo aplicado en el 
tongue respecto al aplicado en el 
extrados alar. 

(My. (R) Guillermo Posadas) 
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Dos de los integrates de la 
Escuadrilla Patria en la cabecera 25 
e/ 29N\ay82 1 momentos Antes de h 
salida contra posiciones terrestres 
en la zona de Darwin y Pradera del 
Ganso. 

(N\y, (R) Gu/7/ermo Posadas) 























B despegue tuvo iugar las I 1:00 hs y nuevamente, fueron guiados 
porel LearjetT-23 pero debido a la poca visibilidad y estando so¬ 
bre las islas, les fue ordenado el regreso al continente a un minuto 
tneinta segundos del bianco, aterrizando a las 13:00 hs. 

Lasacciones del 29May contemplaron nuevos ataques contra objeti¬ 
vos navales, y en esta oportunidad la O.F. 1266 con indicativo Nandu, 
fue cumplida por el Cap. Mir Gonzalez (C-414) y el Ten. Bernhardt 
(CH36), en configuration Hotel pero con dos bombas ExpAI BRP- 
250 de 250 kg (conocidas stmpfemente como "Alaveses") y canones. 
: l problema manifestado con distintos tipos de bombas que no ex- 
l plotaban debido al insuficiente tiempo de armado de las espoletas 
o ! a falta de aceleracion necesaria al momento del impacto, motivo 
que se realizaran diversas acciones para solucionar el problema. Fi- 
nalmente y mediante las gestiones del Comando de Material que 
adqwrio nuevas espoletas para las bombas de origen espanol fabri- 
cadas por Explosivos Alaveses, decidio relegarse el uso de las bom¬ 
bas mglesas Mk. 17 por las ExpAI BRP-250 de 250 kg. con una nue- 
vaespoleta, identificada como Kappa E (por“Electronica"). 

A partir de ese dfa y salvo indicacion contraria, esta fue la configu¬ 
racion estandar utilizada por los aparatos del I Escuadron. 

Los Nandu despegaron a las I 1:30 hs, siendo guiados por el Lear¬ 
jetT-23 hasta la zona del bianco, donde no lograron localizar ningun 
buque. Mientras realizaban el escape, el C-436 fue derribado por un 
rnisii Rapier lanzado desde una baterfa costera cercana, sin que el 
Ten, Bernhardt alcanzara a eyectarse mientras que el Cap. Mir Gon¬ 
zalez regreso a Rio Grande a las 13:30 hs. 

E! 05Jun se registrant una unica mision sobre las islas, cuando la es- 
cuadnfa Fierro efectuo un reconocimiento ofensivo (ROF) en bus- 
ca de objetivos de oportunidad sobre la boca norte del estrecho 
San Carlos sin encontrar actividad enemiga. Ordenada por O.F. 
1280, 'ntegraron la misma el Cap. Moreno (C-418) y el My, Marti¬ 
nez, (CHOI) quienes artillados unicarmente con canones y dos tan- 
i ques de 1700 Its, despegaron a las 14:00 hs, retornando dos horas 
mas tarde sin inconvenientes. 


El 08Jun, en lo que posteriormente se conocerfa como “El dfa mas 
negro de la flota" segun las propias fuentes inglesas, Las Avutardas 
Salvajes nealizaron un esfuerzo considerable por golpear al enemigo 
en momentos que la situacion estrategica se tornaba cntica para las 
fuerzas argentinas 

Mediante la O.F. 1291 indicativo Perro, y configurados para ataque 
a objetivos navales con la nueva configuracion mencionada anterior- 
mente, tomaron parte de la salida el Cap. Rohde (C-415), el I erTen. 
Gabari Zoco (C-417) y el I erTen. Ratti (CHOI). 

La escuadrilla despego a las 13:00 hs, y atacaron exitosamente a la 
fragata HMS “Plymouth" en la zona de Bahia Agradable. Esta seria 
1a. primera mision de Gabari Zoco quien solo tenia 48 hs de vuelo 
en M-5 y serfa tambien la primera vez que tiraba con los canones 
de 30mm. 

Inmediatamente detras de los Perro, cumplieron la O.F. 1292 con in¬ 
dicativo Gato, el Cap. Cimatti (C-435), el My. Martinez (C-418) y el 
I erTen. Antonietti (C-431), quien a los pocos minutos del despe¬ 
gue debio regresar al astillarsele el parabrisas, continuando los res¬ 
tates hacia el Estrecho de San Carlos, donde tambien atacaron a 
la “Plymouth", regnesando a las 15:00 hs. 

Al dfa siguiente, 09Jun, partio la escuadrilla Coral, cumpliendo la O.F. 

1304, para una mision de ataque a objetivos navales. Participaron el 
Cap, Mir Gonzalez (C-417), el I erTen. Antonietti (C-418) y el My. 
Martinez (CHOI), despegando a las 14:45 hs con la gufa del Learjet 
T-23. La formacibn I lego a la zona de la Isla de los Leones Marinos, 
en el extremo sur de Isla Soledad, sin encontrar objetivos por lo 
cual empnendieron el regreso arribando a las 16:45 hs. 

El ultimo dfa en que la unidad participo de las acciones fue el 13jun, 
cuando se ordenaron las O.F. 1323 indicativo Zeus y O.F. 1324 indi¬ 
cativo Vulcano para el ataque a objetivos terrestres (AOT), en la zo¬ 
na de Puerto Harriet (al suroeste de Puerto Argentine), en un in- 
tento por detener al avance de las tropas enemigas. La primer es¬ 
cuadrilla estuvo compuesta por el Cap. Rohde (CHOI), el I erTen. 
Gabari Zoco (C-415) y el Cap. Moreno, quienes vieron suspendida 



E/ Dogger C-418 fotografiado 
poco despues del conflicto. 

Sobre lo nariz se apredan los kill 
mark correspondientes a su 
partidpadon en la guerra. 

(Carlos Ay) 
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bomba BR-250 con espoleta MU 904 de 
cola modificada con retardo de 0 segundos, 

(My. (R) Guillermo Posadas) { 
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su mision a ultimo momento mientras que una segunda escuadrilla 
estaria integrada por el Cap. Janett (C-418), el lerTen. Antonietti 
(C-414) y el Cap. Robles. 

La mision, originalmente planeada como un ataque a baja altura, fue 
cambiada a un bombardeo en altura, lo que oblige el cambio de las 
espoletas de las bombas ya montadas en los aviones. Efectuando es- 
ta tarea, el SAux, Pedno Miranda engancho accidentalmente la manga 
de su campera con la espoleta de una de las bombas, iniciandose la 
secuencia de armado. Dicho suboficial dio la voz de alarma para el 
desajojo del lugan y logro desenroscar la espoleta justo en el momen¬ 
to en que se iniciaba el tren de fuego, evitando un desastre ya que en 
ese momento eran cuatro los aviones artillados y con el maximo de 
combustible, estando muy cercano el polvonh de campana, la planta 
de combustible y las principales instalaciones del aenodromo, 

El SAux. Miranda, fue quien tambien desactivo las bombas con las 
que un A-4B de la FAA ataco accidentalmente al ARA “Formosa ,, ) y 
fue tambien el encargado de la desactivacion de las bombas del A- 
4Q Skyhawk 0659/3-A-306 accidentado durante el aterrizaje en 
Rib Grande el 23May. 

Luego del incidente, el Cap, Robles no pudo despegar por fallas tec- 
nicas, y ante este problema, le solicito al I erTen, Antonietti que le ce- 
diera su avion, lo cual no fue airtorizado por lo que se formo una 
unica unidad de ataque con cuatno aviones. Efectuaron el despegue 
a las 15:15 hs y al llegar a Malvinas una PAC se dirigio hacia ellos, por 
lo que se ordeno el negreso al continente, arribando a las 17:15 hs. 

Tras el cese de hostilidades el Escuadron permanecio en alerta has- 
ta el 19Jun cuando se dispuso su repliegue aTandil. Por entonces ha- 
bfan pasado 70 salidas ordenadas por el Comando de la Fuerza Ae- 
nea Sur de las cuales 42 llegaron al bianco. Sin embargo, el precio 
que pagaron las Avutardas Salvajes fue alto, entregando su vida cua¬ 
tro pilotos y perdiendo cinco aviones. 

Ardiles, Bean,Volponi y Bernhardt pasaron a la gloria combatiendo 
contra un enemigo mejor equipado pero al que igualaban en cora- 
je y determinacion. 


II Escuadron Aeromovil Dagger “La Marinete” 

El II Escuadron Aeromovil al mando del My. Juan C. Sapolski (Tabu), 
quedo inicialmente integrado por los Cap. Raul Diaz (Tigre) y Ruben 
Dimeglio (Joker), los I rosTen. Jorge Senn (Daga), Cesar Roman (Zo- 
rro) y Mario Callejo (Foca), y losTen. Gustavo Aguirre Faget (Boxer) 
y Carlos Castillo (Perno). El Jefe de Mantenimiento era el lerTen. 
Guillermo Posadas y como auxiliar el lerTen. Miguel Rocha. 

En un primer momento, la unidad desplegaria a Comodoro Rivada- 
via, asiento de la IX Brigada Abrea por lo que el 05Abr comenza- 
ron a llegar los transportes para movilizar los equipos de apoyo, ne- 
puestos y personal hacia el sur En tres vuelos llevados a cabo por 
C-130H y Boeing 707, se trasladaron un total de 30 tn de material. 
Los aviones asignados para el despliegue eran los C-416, 420,421, 
429,431 y 436, quedando el C-414 como reserva. 

Luego del arribo del personal de apoyo y superados los inconve- 
nientes iniciales para el alojamiento, se produjo el arribo de los avio¬ 
nes, en la mahana del 06Abr. Sin embargo, y en contra de lo previs- 
to, llegaron a Com. Rivadavia simultaneamente ambos escuadrones 
aeromoviles, totalizando doce aviones. De los asignados al II Escua- 
dron, tres presentaban fallas, dos en el sistema de frenos y el terce- 
ro con problemas electricos por lo que se procedib a poner en ser- 
vicio la mayor cantidad de aviones posible, reasignando todos los 
disponibles al I Escuadron y permaneciendo las cuatro maquinas (G 
401,412,416 y 420) fuera de servicio para el II Escuadron. 

El esfuerzo del personal de mantenimiento posibilito que la situacion 
mejorara y solo permaneciera el C-412 con problemas hidraulicos. 

De esta forma se iniciaron las practicas de ataques contra unida- 
des de superficie, utilizandose buques que se encontraban nave- 
gando en las cercanfas, asi como tambien ataques a posiciones te- 
rrestres. 

Durante estas acciones se noto que las bombas utilizadas no explo- 
taban al impactar contra el agua o ternenos blandos, como era la tur- 
ba malvinense, La razon se encontraba en las espoletas Kappa III que 
nequerian una aceleracion de 4 Gs para su armado lo cual no se al- 
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canzaba en las condiciones en que se efectuaba el lanzamiento. En 
vistas de este problema la Fuerza Aerea inicio los contactos para ad- 
quirir espoletas que permitieran el correcto armado de las bombas. 
El l2Abr aumento la dotacion a seis aviones ya que arribaron a la 
unidad el C-407 y el C-434, teniendo estas maquinas el honor de 
convertirse en los primeros Dagger en sobnevolar las Islas Malvinas. 
En efecto, el l6Abr configurados con tres tanques auxiliares de 
1.300 Its, y municidn completa en los canones, el My. Sapolski (C- 
407) y el Cap. Diaz (C-434) completaron el primer vuelo sobre el 
anchipielago. Como recordatorio, se pinto sobre la toma de aire iz- 
ouierda, la silueta de las Islas Malvinas con pintura amarilla. 

El C-420 presento novedades en su central giroscopica durante un 
vuelo de adiestramiento el 17Abn por lo cual debio $er enviado a 
Tandil para su reparacion y en su reemplazo, arribo desde la VI Bri- 
gada el C-404 dos dfas mas tarde. Paralelamente, se autorizo a rea- 
lizar en campana las inspecciones V (cada 60 hs de vuelo) con lo 
cual el Escuadron pasd a ser aun mas autonomo. 

Luego de las primeras evaluaciones, se deterrmind que la distancia 
entre Com. Rivadavia y las Islas (720 km) iba a resultar una seria pe- 
nalizacion para los Dagger operando con maxima carga. Evaluadas 
Jas distintas alternative, se decidio efectuar el despliegue del II Es¬ 
cuadron hacia la localidad de San Julian, una pequena ciudad coste- 
ra ubicada 380 km al sur de Com. Rivadavia. 

En este aerodrormo, que contaba con una infraestructura precaria, 
se habia instalado la BAM San Julian el 09Abr al mando del Com. 
Carlos Maiztegui y dos dfas mas tarde, llegana el primero de sus es- 
cuadrones aereos, en este caso los A-4C Skyhawk provementes de 
la IV Brigada Aerea (Mendoza). Ante el requerimiento del Coman- 
do de la FAS de desplegar un escuadron de Dagger; el Jefe de la rmis- 
ma indicco que ello era factible, pero ampliando las facilidades exis- 
tentes, basicamente el armado de plataformas en las cabeceras, ca- 
lles de rodaje y la instalacion de un radar: 

La parte de infraestructura fue completada con el trabajo del per¬ 
sonal militar y empresas privadas que actuaron de forma inmediata 


y sin pago de ningun tipo mientras que la instalacion del radar se 
solucionarfa mas tarde. 

El 20Abr comenzo el traslado a San Julian del material explosivo por 
via terrestre, compuesto por I 32 bombas ExpAI BRP-250 de 250 kg. 
105 colas frenadas, 105 espoletas Kappa III, 5580 cartuchos de 30 
mm y 308 conjuntos de femetena para armado de las bombas. 

Por su parte el componente aereo alisto su despliegue para el 
25Abe cuando partieron los C-404,407,412,416 y 434, mientras el C- 
401 fue enviado a Tandil debido a una pendida de combustible, siendo 
reemplazado al dfa siguiente por el C-432. El resto del traslado de ma¬ 
terial y personal se completo con el apoyo de un F-27 y un C-130H. 
Mientras se realizaban distintas tareas para alojar la nueva unidad en 
el nuevo destino, el 27Abr I lego la primera orden para realizar un 
ataque contra la flota inglesa, que se encontraba ya muy prdxima. 
Se alistaron cuatro aviones (C-407, 412, 416 y 432) con dos bom¬ 
bas ExpAI de 250 kg. con cola frenada en las estaciones ventrales 
posteriores 3 y 5, municion completa para los canones de 30 mm 
(250 cartuchos) y tres tanques suplementarios de 1.300 Its. para el 
despegue a las 06:00 hs. 

Los C-404 y C-434 quedarfan en alerta para cobertura aerea, arma- 
dos con dos misiles Shafrir II, Sin embargo, la orden de despegue no 
I lego, por lo cual el dfa transcurrio sin rmayores novedades, en tanto 
que pasado el mediodfa, arribo el C-421 al mando del I erTen. Rat- 
ti para neemplazar al C-416 que presentaba fuga de combustible. 

Ante la perspectiva que se produjeran incidentes con la identifica- 
cion de las maquinas de la Fuerza Aerea por parte de la artilleria an- 
tiaenea propia desplegada en las Islas, el dfa 28, se ordeno pintar so¬ 
bre y bajo las alas y el empenaje vertical, franjas de color amarillo de 
un metro de ancho en un intento para facilitar su visualizacion. 
Tiempo mas tarde, estas pnesunciones se volverian realidad aunque 
las “franjas amarillas" revelarfan su poca efectividad en el cometido. 

Con la tension en aumento, el 29Abr I lego una nueva orden para 



Con motivo del primer vuelo 
de los Dagger sobre las Islas 
Malvinas el !6Abr82 t se pinto 
la silueta de las mismas sobre 
el C-407 que habia tripulado 
el My. Sapo/sk/. 

(My, (R) Guillermo Posadas) 
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Entre e/ armamento lanzahte 
utilizado durante la guerra se 
encontrabo la bomba de origen 
espanol ExpAI BR-25Q kg, En 
este caso } montada con cola 
frenada por paracaidas (BRP). 
(My. (R) Guillermo Posadas) 


alistar los aviones para un ataque contra objetivos navales, aunque 
nuevamente la mision fue cancelada. Para incrementar aun el clima 
reinante, al caer el dfa y ante una alarma de un inminente ataque 
aereo por parte de bombarderos Vulcan, se ordeno replegar los 
aviones a Tandil de inmediato, En una frenetica tarea se alcanzo a 
desmontar las bombas y algunos misiles, realizandose el despegue 
en medio del oscunecimiento de la base, Se tratd de una falsa alar¬ 
ma y la unidad retomo la tensa calma de los dfas anteriores. 

Para ese entonces San Julian habia logrado hacerse de una operati- 
vidad adecuada. Merced a las gestiones de un grupo de oficiales del 
Ejercito, esa fuerza entrego a la BAM un radar de alerta Cardion, el 
que fue instalado por personal de la Fuerza Aerea, convirtiendose 
en un elemento invalorable para las operaciones futuras. Se instalo 
adernas una bateria antiaerea equipada con canones Oerlikon 35 
mm y un radar de control de tiro Skyguard perteneciente al Gru¬ 
po de Artillena de Defensa Aerea Mixta 602 (GADA MIX 602) con 
asiento en Mar del Plata y se complete la defensa aerea con nueve 
piezas de 20 mm y su director de tiro. El sistema de defensa peri- 
metral y el cordon de defensa costera estuvo a cargo del Regimien- 
to de Infanteria de Monte 29 (RIMte29) proveniente de la ciudad 
de Formosa y el Grupo de Artillena 7 (GA7) desplegados desde la 
ciudad de San Luis. 

El sistema de mantenimiento se vio reforzado por la llegada del Ta¬ 
ller Movil de Electronica desde Rio Guarto, 

Finalmente, los medios aereos contaron con una seccion de Bus- 
queda y Rescate compuesta por un Bell 212 (LV-CHP) pertenecien¬ 
te a la Gobernacion del Chaco al mando del Capitan (Res) Exequiel 
Martinez y un Hughes 369HS (H-38) mientras que para el guiado 
de las escuadrillas de ataque y para misiones de exploracion y di¬ 
version, se desplego un numero de Learjet 35 provenientes del am- 
bito civil y elVR-17 perteneciente al INAC. 

El Bautismo de Fuego no estaba lejos y tras el repliegue a Tandil, el 
Escuadron se vio demorado en su retorno a San Julian por la me- 
teorologfa, arribando el 01 May alrededor de las I I h$ los C-403, 
404,407,412,421 y 432, incorporandose al escuadron el Cap. Do- 
nadille (Indicativo ''Poncho 1 ’) en lugar del Ten. Castillo. 


Ese mismo 01 May, la primera salida de la unidad llegaria con la O.F, 
1101 para una salida de cobertura aerea con indicativo Fierro, con- 
figurados con misiles Shafrir, municion completa para canones y tres 
tanques de 1.300 Its (Configuration 'India' 1 ). 

Los pilotos asignados para cumplir la primera mision de la unidad, 
fueron el Cap. Diaz (C-421) y el Ten. Aguirre Faget (C-403) quien 
no pudo despegar por fallas en la puesta en marcha saliendo el h- 
der en solitario a las 12:00 hs. Una vez en la zona de operaciones, 
en dos ocasiones el radar de Puerto Argentino dirigio a Diaz hacia 
las RAC enemigas, las cuales rehuyeron el combate, retornando a 
San Julian a las 14:30 hs. 

A las 15:30, llego la O.F. I 105 que ordenaba el ataque contra cua- 
tro buques que navegaban 17 km, al norte de Puerto Argentino. 
Con el indicativoTorno, la escuadrilla estuvo integrada por el Cap. 
Dimeglio (C-432),el lerTen. Roman (C-407) y el Ten. Aguirre Fa¬ 
get (C-412) y las maquinas artillados con dos bombas ExpAI BRP 
de 250 kg. con cola frenada en las estaciones 3 y 5, municion 
completa para los canones de 30 mm y tres tanques suplemen- 
tarios de 1.300 Its. 

La O.F. I 107, indicativo Fortin, contemplaba la cobertura aerea de 
los Torno con una pareja de Dagger armados con Shafrir y al man¬ 
do del Cap. Donadille (C-403) y el lerTen. Senn (C-421) quienes 
despegaron junto a los Torno a las 15:55 hs, 

Cerca de las 16:30 hs, los Torno tomaron por sorpresa a una for¬ 
mation naval que cahoneaba las posiciones en Puerto Argentino, 
integrada por dos fragatasType 21 HMS "Alacrity 1 ' (FI74) y HMS 
“Arrow” (FI73) y el crucero ligero County Class HMS "Glamor¬ 
gan” (D19), Este ultimo recibio danos por dos bombas que impac- 
taron a ambos lados de la linea de flotation mientras las fragatas 
recibieron danos menores. El regreso se realizo en altura debido 
al escaso combustible, adoptandose tres niveles diferentes para di- 
ficultar la posible intercepcion por parte de las PAC. En realidad, 
una PAC se acerco a los Torno, pero la seccion Fortin de escolta, 
logro poner en fuga a los Sea Harrier que se encontraban cortos 
de combustible. 

Algunas fuentes indican que el buque atacado por esta escuadrilla, 
era en realidad el destructor HMS "Sheffield" y los danos provoca- 
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dos por los Dagger motivaron el hundimiento del buque dfas des¬ 
pues. De acuerdo a estas versiones, los misiles AM39 Exocet lanza- 
dos desde los Super Etendard de la Aviacion Naval el 04May no ha- 
bn'an hecho impacto en ese buque sino en el portaaviones ligero 
HMS "Hermes” (RI2). 

En el marco de un clima de euforia, los cinco aparatos regresaron 
sin inconvenientes a San Julian, debiendose cambiar luego la antena 
VHF del C-432 que habfa recibido impactos de proyectil. Como re- 
sultado del ataque, se decidio pintar sobre el lateral izquierdo de los 
aviones participantes, la silueta de dos buques, rellenas por la mitad 
para representar el buque averiado. 

Sin embargo, la euforia desaparecerfa rapidamente al conocerse la 
perdida del I er Ten. Ardiles (del I Escuadron) y del Cap. Garcia 
Cuerva (del Escuadron M-lll desplegado en Rio Gallegos). 

Al final del dfa arribaron a San Julian, el C-401 con el Vcom, Luis Vi- 
llar (Nandu) y el C-420 con el Ten. Carlos Castillo. El mismo se pno- 
dujo ya en nocturno, con la penalizadon de que la pista contaba con 
menos de 2,000 metros de balizamiento efectivo, destacandose la 
seguridad con que se realizo la operacion teniendo en cuenta la es- 
casa experiencia del Ten. Castillo en el avion. 

Por su parte, la actividad programada para el 02May (O.F. I 129 y 
1130) fue anulada por la mala meteonologia. 

El 03May llegaron otros dos aviones desde Tandil, los C-415 y C-434 
con el My. Piuma Justo (Grillo) y el Cap. Dellepiane (Piano), llegan- 
do el Escuadron a un parque de diez aviones y la totalidad en ser- 
vicio. Piuma Justo llegaba al sur con escasas 24:50 hs de experiencia 
en M-5, lo que no fue impedimento para que se sumara a las ope- 
raciones de com bate. 

Por ese entonces comenzo a vislumbrarse que la eyeccion de los 
tanques de 1.300 Its. pronto dejarfa sin los mismos a todo el Gru- 
po 6 de Caza, De esa manera, se iniciaron contactos con Israel pa¬ 
ra la adquisicion de dichos tanques mediante una triangulacion via 
Peru con el fin de evitar las acciones de bloqueo contra dicha ope¬ 
racion. Similares gestiones se realizaron con Venezuela que operaba 
tambien aviones Mirage 5. 


Por otra parte y para aumentar la flexibilidad operativa, comenzo a 
evaluarse la posibilidad de usar los tanques de 1.700 Its. de los Mi¬ 
rage IIIEA. El 05May, cerca del mediodfa, el Cap. Dellepiane partio 
con el C-403 hacia Rio Grande, para probar los tanques de con la 
modification de la ficha de conexion electrica ya realizada. Finalmen- 
te se decidio priorizar el uso de los tanques de 1.700 Its. en Rio Ga¬ 
llegos y los de 1,300 Its, en San Julian. 

Esta configuracion de combustible (version "India”) seria la norma- 
lizada para las operaciones del II Escuadron Aeromovil. Para las mi- 
siones de cobertura se completaba dicha configuracion con un par 
de misiles Shafrir II y municion completa para canones (aunque pa¬ 
ra esta altura del conflicto los Dagger se utilizarfan unicamente en 
misiones de ataque), mientras que la configuracion de ataque a su- 
perfice usual comprendia dos bombas Alaveses BRP-250 de 250 kg 
- con distintos tipos de espoleta segtin el bianco a batir - y muni- 
cion completa para los canones de 30 mm. 

A menos que se indique lo contrario estas fueron las combinaciones 
de armamento utilizadas en las misiones descriptas a continuation. 

Para el 06May, el Comando de la Fuerza Aerea Sur planifico cuatro 
misiones de ataque. Sin embargo, la flota britanica no entro en el ra¬ 
dio de accion de los Dagger por lo cual las O.F. 1166 (indicativo Fie¬ 
rro), apoyo de fuego cercano con cuatro aviones. O.F. I 167 (indica¬ 
tivo Tucan) apoyo de fuego cercano con cuatro aviones y las O.F. 

I 186 y I 187 (indicativos Poker y Coral) para ataque a objetivos na- 
vales con seis aviones, fueron canceladas. 

Hasta el 09May, solo se realizaron algunos vuelos de entrenamien- 
to y comprobacion de armamento, cuando a las 13:30 hs llegaron 
dos Ordenes Fragmentarias para AON (Ataque Objetivo Naval). 
La escuadrilla Puma, (O.F. I 175) fue integrada por el My. Sapolski 
(C-401), lerTen. Senn (C-407), Cap. Diaz (C-432) y lerTen. Calle- 
jo (C-412) mientras que la O.F. I 176 (indicativo Jaguar) seria com- 
pletada por el Vcom.Villar (C-404), lerTen. Roman (C-420), Cap. 
Dimeglio (C-434) y Ten. Aguirre Faget (C-415). 



Dagger de "La Marinete" en la 
plataforma construida en la 
Cabecera 07 de la pista de la 
B AM Son Julian. 

(Com. (R) Carlos Maiztegui) 
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N\anteri\miento en campaha del 
0421 en uno de los refugios de 
la BAM San Julian durante 
May82. 

(Com. (R) Carlos Maiztegui) 


Ambas escuadrillas despegaron desde San Julian a partir de las 
13:40 hs con un intervalo de cinco minutos, pero luego de navegar 
hasta al oeste de la isla Gran Malvina, que se encontraba cubierta 
con 8/8 de nubosidad baja y lluvia intensa, sin poder establecer con- 
tacto con el radar de Puerto Argentino, resuelven abortar la misidn, 
aterrizando en San Julian a las 15:10 hs. 

Una mencion aparte merece el nacimiento del nombre del II Escua- 
dron Aeromovil Dagger En las reuniones que nealizaban cada vez 
que la actividad lo permftfa, pilotos y mecanicos, solian entonar al- 
gunas canciones que acompanaba con su guitarra el lerTen. Calle- 
jo, entre ellas una que habia titulado "La Marinete del Escuadron 
Dagger" y cuya letra trataba las peripecias de un piloto de Dagger 
que queria "meterle un bombazo a alguna bella fragatita". 
Posteriornnente. La Marinete se materializo en el dibujo de una se- 
norita con muy poca ropa sentada en forma provocativa sobre un 
Dagger. Desde entonces, se decidio nombrar a la unidad como II Es^ 
cuadron Aeromovil "La Marinete". 

El 20May, se produjo el arribo del My Jose Rodeyro, encargado del 
Escuadron Control de GT6, quien llego para hacerse cargo de la Je- 
fatura del Escuadron Tecnico, permaneciendo el lerTen. Posadas 
como su segundo. 

Con respecto a las operaciones de combate, no se registro mayor 
actividad hasta el 21 May manteniendose el Escuadron en una tensa 
espera, retenidos en tierra por la meteorologia y la position de la 
flota inglesa, fuera del alcance de los Dagger El mejoramiento de las 
condiciones climaticas permitio ese dfa la ejecucion de cuatro mi- 
siones planificadas para la unidad. 

La O.F. I 183 (indicativo Leon) ordeno un ataque a objetivos nava- 
les y fue llevada a cabo por el Cap. Dimeglio (C-404) y el Ten. Cas¬ 
tillo (C-407) en tanto que el tercer integrante, I erTen. Senn, no pu- 
do despegar por probiemas en la puesta en marcha del avion. 

El despegue se efectuo a las 09:50. arribando al Estrecho de San Car¬ 
los a las 10:40, donde atacaron con exito el destructor HMS "Antrim". 
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La O.F, I 184, indicativo Zorro. ondenaba un ataque a objetivos na- 
vales y fue llevada a cabo por el Cap. Diaz (C-412), el Ten. Aguirre 
Faget (C-415) y Cap. Dellepiane (C-434), La escuadrilla despego a 
las 10:00 hs atacando a la fragata HMS "Brilliant" y retornando jun¬ 
to a los Leon a las 12:30 hs.Tras el aterrizaje, se pudo comprobar 
que el C-434 habia necibido un impacto en el cono de la toma de 
aire izquierda y el C-412 sufrio la rotura de la antena VHF tambien 
por impacto de un proyectil. 

Las siguientes misiones representanan el primer golpe recibido por 
el escuadron. 

A las 14:00 se planifico el despegue de la escuadrilla Raton (O.F. 1198) 
con el Cap. Donadille (C-403),el My Piuma (C-404) y el I erTen. Senn 
(C-407) para un ataque a buques en el Estrecho de San Carlos. 
Cinco minutos despues, debia despegar la escuadrilla Lauch/(O.F 
I 199), al mando del lerTen. Roman (C-421) y con el My. Puga (C- 
412) y el I erTen. Callejo (C-415) como numerales. 

El empleo de formaciones integradas por un oficial de mayor grade 
como numeral de un Ifder mas moderno, se empleo de manera ha¬ 
bitual para aprovechar la experiencia en combate de aquellos que 
habian volado mas misiones en contrapartida a la formacion de las 
escuadrillas que en tiempos de paz donde son lideradas por el ofi¬ 
cial mas antiguo. 

Durante la puesta en marcha de los aviones, el numeral 2 de los Ra- 
tones (I erTen. Senn) tuvo probiemas para la puesta en marcha y an¬ 
te la demora, el Cap. Donadille ordeno el despegue de los Laucha 
en primer termino. Esta alteracion resultana fatal para su escuadrilla. 
En efecto, los Laucha entraron sobre el Estrecho sin mayor oposicion 
donde atacaron la fragata HMS "Brilliant" y escaparon con exito. 

Sin embargo, dos Sea Harrier del 801 Sqn, fueron vectoneados contra 
los tres Dagger de la Raton que se acercaban al estrecho minutos des¬ 
pues que los Laucha. El Lt Crd Nigel Ward (ZA175/"004") y el Lt Ste¬ 
ve Thomas (ZAI90/"009 N ) se acercaron a la formacion mientras los 
Dagger eyectaban bombas ytanques de combustible paratrabarse en 
un combate desigual, armados unicamente con los canones de 30 mm. 

I homas engancho uno de sus AIM-9L Sidewinder en el avion de 


















I Raima logrando un impacto directo, alcanzando el piloto a eyectar- 
se en condiciones limites. Mientras el Cap. Donadille efectuaba un 
cruce con el avion de Ward, disparando sus canones, resulto impac- 
tado cerca de la raiz alar por el segundo Sidewinder de Thomas, 
perdiendo el control del avion y eyectandose inmediatamente. Fi- 

I nalmente Senn, luego de un breve com bate fue alcanzado por el se¬ 
gundo misil lanzado por Ward, eyectandose exitosamente. 

Los restos de los Dagger C-403 y 404 cayeron en la zona de Green 

! Hill Bridge, en tanto que el aparato de Senn lo hizo cerca del Mon¬ 
te Carolina, ambos lugares en las cercanias de Puerto Howard, al es- 

I te del Estrecho. 

i El II Escuadron recibfa el impacto directo de la desaparicion de tnes 
pilotos que se daban por muertos. A la pendida de los tnes Dagger se 
sumaban los C-412 y C-415 fuera de servicio por parabrisas fisura- 
dos por impactos recibidos durante el ataque a la '‘Brilliant 1 ' y el C- 
432 con problemas de motor Para complicar aun mas el panorama, 
solo quedaban en la base, tnes tanques auxiliares de 1,300 Its. 

La actividad del dia finalizo cerca de las 19:00 hs cuando arribo des- 
deTandil el C-419 en transito hacia Rio Grande a los mandos del I er 
Ten. Musso. 

En la madrugada del 22May se vivieron momentos de tension cuan¬ 
do la defensa de la base detecto rmovimientos en la costa y comen- 
zaron a disparar sus armas ante la presuncion de un ataque de co- 
mandos. Sin embargo, no se detectaron mas movimientos y retor- 
no la calma. 

La posibilidad de ataque de las bases continentaJes por unidades de 
elite britanicas apoyadas por las fuerzas chilenas estuvo latente du¬ 
rante todo el conflicto. 

De hecho y durante una mision de busqueda de una posible infil¬ 
tration enemiga, el Ejercito Argentine perdio el Bell UH-1H AE-419 
y toda su tripulacion en la zona de Caleta Olivia el 30Abr 
Por otra parte, la aparicion de los restos de un helicoptero Wes¬ 
tland HC.4 Commando (ZA290) de la Royal Navy en la localidad 
chilena de Agua Fnesca, 18 km al sur de Punta Arenas, el 18May con- 
firmo luego dichas sospechas. Anos despues se supo que dicha ope- 


racion Fue un intento de infiltrar elementos del SAS (Special Air Ser¬ 
vice) desde la Isla Dawson (donde se encontraba el centra de man- 
do de las operaciones britanicas en territorio chileno) para el sabo- 
taje de los Super Etendard que operaban desde Rio Grande. 

Retornando a las actividades del Escuadron, los dos Dagger con 
problemas en el parabrisas fueron enviados para su reparation a 
Tandil el 22May y se enviaron como reemplazo de los mismos los 
C-410 y 416 que arribanan al dia siguiente. A su vez, se le ordend 
al I erTen. Musso que permanecieran en San Julian, junto con el C- 
419 para recomponer la linea del escuadron. 

Finalmente ese dia se dio a conocer la noticia de que los pilotos de- 
rribados habfan sido rescatados y se encontraban en la BAM Con¬ 
don en Darwin, lo que levanto notablemente la moral de la unidad, 
En la madrugada del 23May, arribo a San Julian, un Boeing 707 de 
Aeroliheas Argentinas transportando un cargamento de tanques de 
1.300 Its. adquiridos en Israel y que habfan sido triangulados via Pe¬ 
ru, mejorando en parte la crftica situation de dichos elementos. 
Junto a dicho cargamento, arribaron nuevas espoletas adquiridas 
por el Comando de Material para solucionar los problemas origina- 
dos con las bombas que no explotaban. Estas espoletas, conocidas 
como Kappa E (por Electrbnica) estaban alimentadas por una bate- 
rfa de 9 v. que tenia un tiempo de armado de 2,6 segundos, pasa- 
dos los cuales explotaba por impacto y de no ser asf, explotaba au- 
tomaticamente a los 3 seg. 

Desde la utilization de estas espoletas, todas las bombas BRP lanzadas 
por los Dagger explotaron al impactar contra el bianco o cerca de el. 

Por otra parte y debido al peligro causado por los misiles de guia 
radarica (Sea Dart, Sea Wolf, Sea Slug, Sea Cat y Rapier) utilizados 
por las fuerzas britanicas, se buscaron soluciones alternativas para 
dotar a los Dagger de una cierta protection contra estos. 

La solution partial se obtuvo de manera artesanal confeccionan- 
do tiras de papel metalico para ser utilizados como chaff, los que 
a falta de contenedores en el avion, se ubicaron en el alojamiento 
de los aerofrenos para ser lanzados mediante el accionamiento de 



Uno de ios Dagger que recibio 
las franjas de identificacion en 
forma vertical fue el C-430, 
derribado el 24May82 al Norte 
de la Isla Borbon. 

(My. (R) Guillermo Posadas) 
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£/ C-410 fue bautizado “Vikingo” 
a su llegodo a San Julian debido 
al apodo del encargado del 
mismo, el Cabo Iro Miguel 
Paletta. 

(My, (R) Guillermo 5. Posadas) 


los mismos. El encargado de probar los mismos fue el Vcom.Villar 
que por entonces habfa reemplazado en el mando de la unidad a.1 
My. Sapolski. 

La incorporacidn de estos chaff elementales fue realizada con exito 
en ambos escuadrones y proporciono de una cierta proteccion adi- 
cional durante las misiones. 

Mientras tanto, desdeTandil y Rio Cuarto se realizaron esfuer- 
zos para poner en servicio la mayor cantidad de aviones posi- 
-ble. El 23May llegaron para incorporarse a la unidad los C-430 
y 41 I con el Cap. Demierre y el lerTen. Gabari Zoco quienes 
tambien se incorporaron a la unidad. Durante el aterrizaje, el 
C-41 I se salio de pista debido a un problema de frenos termi- 
nando enterrado a un costado de la misrma y luego de multi¬ 
ples esfuerzos para sacar al avion de esa posicion, quedb en re- 
paraciones, 

A las 12:54 se recibio la orden para una nueva mision mediante la 
O.F. 1216 que indicaba tres Dagger armados en la configuracion ha¬ 
bitual, aunque en este caso las tradicionales bombas de 250 kg, lle- 
varian espoletas MU de cola. La escuadrilla Coral quedana integra- 
da por el Cap. Dimeglio (C-421), lerTen. Roman (C-434) y el Ten. 
Aguirre Faget (C-420). 

Al llegar al Estrecho de San Carlos, la presencia de PAC britanicas 
informadas por el radar de Puerto Argentino decidio el regreso de 
la escuadrilla sin completar el ataque. 

Con las primeras horas del 24May, se ordeno tapar las franjas ama- 
rillas en los aviones ante la poca efectividad demostrada por las mis- 
mas. Para cumplir con e$to r se busco por la ciudad pintura verde pa¬ 
ra realizar esta tarea, encontrandose unicamente esmalte sintetico 
en un tono verde azulado. Con los empenajes y alas congeladas, de¬ 
bid nealizarse una tarea dififcil hasta que el amarillo quedo cubierto 
parcialmente por el nuevo color; dandole un aspecto mas cercano 
al turquesa que al verde esperado. 

En la mahana se recibio la O.F. 1227 que ordenaba un ataque con- 


/ 

tra posiciones terrestres (AOT) en la zona del Brazo San Carlos. La 
escuadrilla Plata quedo integrada por el Cap. Dellepiane (C-434). el 
I erTen. Callejo (C-421) y el I erTen. Musso (C-420). 

La O.F. 1228 indicaba un ataque contra objetivos navales en el Estre¬ 
cho de San Carlos con la misma configuracion que la escuadrilla an¬ 
terior y con indicativo Oro, la formacidn quedo integrada por el 
Cap. Diaz (C-430), My. Ruga (C-410) yTen. Castillo (C-419) con 
despegue previsto para las 10:20. 

Una vez mas y como habfa sucedido dfas antes con los Raton y Lau- 
cha, un integrante de la primera escuadrilla tuvo problemas para la 
puesta en marcha, por lo que se altero el orden de salida, saliendo 
los Plata en primer lugar 

Tal como en la mision anterior, Dellepiane, Callejo y Musso llegaron 
al objetivo lanzando sus bombas sin problemas, aunque recibiendo 
un nutrido fuego de armas livianas. 

Mientras los Oro se acercaban a la Isla Borbdn, una PAC del 800 
Sqn. fue vectoreada hacia los Dagger El Lt. Cdr. Auld (XZ457ri4’') 
dispano sendos AIM-9L, logrando derribar al My. Puga y al Cap. Diaz, 
mientras que el Lt Dave Smith (ZAI93/ ,, 93 M ) hizo lo propio con el 
avion del Ten. Castillo. 

Diaz y Puga alcanzaron a eyectarse de sus aviones a tiempo, cayen- 
do ambos aviones al mar al norte de la Isla Borbon. El Ten. Castillo 
no fue tan afortunado y su avion se desintegro con el impacto di- 
recto del Sidewinder, cayendo algunos restos a la altura del Monte 
First, proximo a Bahia Elefante Marino. 

Puga paso cerca de ocho horas en el agua y salvo su vida gracias al 
traje antiexposicion que el mismo habfa probado durante los inicios 
del conflicto en Tandil. Diaz cayo bastante maltrecho sobre la Isla 
Borbon, con dos vertebras fisuradas y una luxacion de codo pro- 
ducto de la eyeccion fuera de los Ifmites a mas de 540 nudos. Am¬ 
bos pilotos fueron rescatados por personal de la Estacion Aerona- 
val Calderon y regresaron al continente en un Twin Otter (T-82) 
que llevo a cabo una dififcil mision de rescate el 29May. 

Mientras tanto, los Plata aterrizaron en San Julian a las 13:00 y lue- 
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go de una espera prudencial se dio por perdida nuevamente a una 
escuadrilla completa. 

La situacion del material aereo era. delicada, con un avion (C-434) 
con el parabrisas roto y otro (C-420) con impactos de proyectil re- 
cibidos en el tanque pendular izquierdo mientras que el C-421 ate- 
rrizo con una bomba colgada debido a una falla en el lanzador Es- 
ta novedad se habia repetido en numerosas ocasiones y en una de 
ellas, la espoleta estaba armada con el consiguiente peligro de ex¬ 
plosion. Se trataba de una espoleta tipo MU de cola y luego de una 
tensa labor fue desactivada por el SA Quiroga con la asistencia del 
CP Diaz y el lerTen. Posadas. 

Del resto de las maquinas, el C-432 estaba nuevamente en servicio 
tras el cambio de motor mientras que el C-41 I continuaba con 
problemas de freno y el C-434 fue preparado para su traslado a 
Tandil para cambio de parabrisas. 

Por otra parte, nuevamente comenzo a notarse la escasez de tan- 
ques de 1.300 Its, habiendo unicamente doce de los mismos. 

El 26May llego la O.F, 1241 y por primera vez se emplearian los 
Dagger con una configuracion distinta. En este caso, las dos maqui- 
nas integrantes de la escuadrilla Poker, al mando del Cap. Dimeglio 
(C-420) y el Ten. Aguirre Faget (C-416) fueron configurados en 
version Golf (dos tanques de 1.300 Its) y con dos bombas de BRP 
250 en las estaciones 3 y 5 como habitualmente se utilizaban, 
mientras que se coloco un soporte ventral Nafgan (estacion 4) pa¬ 
ra otras dos BRP 250, todas con espoletas 5SQ (Super Super 
Quick) y MU de cola que provocarfan la explosion de las misma a 
un metro del terreno. 

La mision requirio despegar a las 13:30 para realizar un bombardeo 
en picada de 60° contra posiciones terrestres en la Bahfa San Car¬ 
los. El tramo final se realizo bajo el guiado del radar de Puerto Ar¬ 
gentine, realizandose el ataque con exito y netornando ambos a San 
Julian a las 15:30 hs. 


Parte de/ II Escuadron Aeromoviria Marinete” hacio el ftnol de lo 
guerra en la BAM Rio Gallegos, frente al C-41 2. 
De izquierdo a derecha: el jefe de la UnidadVcom.Villar ; Cap. 
Maffeis , Cap. Dimeglio , lerTen. Musso, lerTen. Roman, /er.Pen. Callejo, 

Ten.Aguirre Faget yTen.Valente. 


La proxima salida se completo el 29May cuando la O.F. 1264 orde¬ 
no un ataque contra objetivos terrestres en la zona de Pradera del 
Ganso. La escuadrilla Patria quedo integrada por el Cap. Dimeglio 
(C-420), lerTen. Roman (C-421) yTen,Aguirre Faget (C-416) re- 
tornando al uso de la configuracion India habitual y dos bombas 
BRP 250 con espoletas Kappa E.AI dirigirse al despegue, el avion de 
Aguirre Faget tuvo problemas con el sistema de oxigeno, por lo cual 
debio abortar la salida, decolando los dos restantes a las 11:00hs. 
Sin embargo, y cuando se encontraban proximos al bianco, el con- 
trolador aereo les ordeno regresar debido a que no se pudo coor- 
dinar el ataque con la tropa pnopia presente en el lugar. 

La siguiente mision se ordeno mediante las O.F. 1269 y 1270 nue¬ 
vamente contra objetivos terrestres consistentes en una concentra- 
cion de tropas y helicopteros 40 km al oeste de Puerto Argentino. 
La escuadrilla Puma, integrada por el Cap. Demierre (C-416), ler 
Ten. Callejo (420) y Cap. Dellepiane (C-421) despego junto a la es¬ 
cuadrilla Leon, integrada por el lerTen. Roman (C-432) y el Ten. 
Aguirre Faget (C-412) a las 13:40 hs. Esta sena la primer mision del 
Cap. Demierre quien solo habia acumulado una experiencia de es- 
casas 45 hs de vuelo en Dagger. 

Al llegar a la boca del Estrecho de San Carlos, los Puma fueron in- 
terceptados por una PAC y tras eyectar las cargas externas volvie- 
ron al continente. 

Habiendo escuchado la advertencia, la escuadrilla Leon tambien re- 
torno a San Julian. 

Por una falla en el sistema de eyeccion, no se desprendio un tan¬ 
que del C-421 del Cap. Dellepiane, quedando semt-colgado de su 
soporte y aterrizando sin consecuencias a pesar de un principio 
de incendio al desprenderse el tanque al tocar la pista durante el 
frenado. En la inspeccion post vuelo del C-421, se comprobo que 
habia recibido un impacto de proyectil en el pilon del tanque pen¬ 
dular izquierdo. 

En horas de la tarde aterrizo el C-401 en transito a Rio Grande, con 
problemas de motor por lo que se lo traslado a los bunker para su 
reparacion, partiendo finalmente el 31 May. 
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E$f>o/eta SSQ montada en una bomba ExpAI de 250 kg. con cola 
lisa i (My. (R) Guillermo S. Posadas) 


Otra v/sta de la ubicacion de la es poleta MU de cola en una bomba 
ExpAI BR-250 con cola lisa, montada s obre un portabombas RBR en 
la estacion 5. (My. (R) Guillermo S. Posadas) 



Bomba ExpAI BRP 250 con espoleta Kappa E 
(Electronica) con un tiempo de armado de 2.6 
(My. (R) Guillermo Posadas) 




La actividad en los dias siguientes se vio interrumpida por las malas 
condiciones meteorologicas en el teatro de operaciones, por lo cual 
solo se efectuaron vuelos locales de comprobacion de armamento 
y sistemas, quedando los seis aviones de la unidad en servicio. 

El 04Jun llego la O.F. 1277 para completar un ataque contra una 
concentracion de tropas a 20 km de Puerto Argentino, Se realiza- 
ria un bombardeo en picada (BOP) a 60° a FL200 (20,000 pies), 
lanzando cada avion en configuracion “Golf”, cuatro bombas BRP 
250 con espoletas SSQ. 

La escuadrilla Pina quedo integrada por el Vcom.Villar (C-432), Cap. 
Demierre (C-420), lerTen. Roman (C-416) y el lerTen. Musso (C- 
421) y efectuanan el ataque seguidos por dos escuadrillas de BAC 
T/B.Mk.62/64 Canberra (indicatives Lince — B-108,1 11 y 112 - y Pu¬ 
ma - B-105 y I0I-). 

La formacion llego al objetivo guiada por el radar, sin ver las Islas 
que estaban cubiertas por un espeso manto de nubes el cual llega- 
ba hasta los I 1,000 m. Los aviones venian volando en linea con una 
separacion de 1.000 m entre si, y en el momento indicado por el 
controlador de radar, nealizaron el descenso y el lanzamiento a los 


6.500 m dentro de las nubes. 

Al dfa siguiente se recibio una nueva O.F,, en este caso la 1283 pa¬ 
ra una mision de ataque contra objetivos navales y los aviones con- 
figurados en version India con dos bombas BRP 250. Integraron la 
escuadrilla Nene el Cap. Maffeis en el C-421, el Cap. Demierre en 
el C-416 y el I erTen, Musso con el C-432 quienes despegaron a las 
14:40 hs y luego de necorrer la zona norte del Estrecho de San Car¬ 
los, regresaron sin encontrar la flota enemiga. 

En un intento por recomponer las filas del Grupo 6 de Caza, la 
Fuerza Aerea recibio de la Fuerza Aerea del Peru, diez Mirage 5P 
para incorporarlos de inmediato a las operaciones y de esta mane- 
ra reemplazar las maquinas perdidas. La tarea deberfa nealizarse con 
la mayor celeridad, por lo cual se designaron los responsables de re- 
cibir los aviones que llegarfan a Tandil, previa escala tecnica en la 
Provincia de Jujuy. Si bien el Gobierno Peruano ofrecio el traslado 
de los mismos hacia el sur e inclusive la participacion de su$ pilotos 
en las acciones de combate - lo mismo habta sucedido en 1978 con 
motivo del preconflicto con Chile el ofrecimiento fue desechado 
en virtud del problema que generarfa a nivel internacional la parti¬ 
cipacion directa de otro pais en el conflicto. 
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Cambio de configuration de 
bombardeo navol o ataque 
contra posiciones terrestre en el 
C421 , estac/onado en la 
phtaforma de la cabecera 25 de 
to 8AM Son Julian el 29May82 . 
Los bandas de identification ya 
fmon repintadas en color 
marron. 

(My. (R) Guillermo Posadas) 




Personal de tierra desenierrando el C-411 tras salirse de pista en el aterrizaje en la 8AM Son Julian el 23May82, cuando 
llegaba para recomponer la linea del II Escuadron tras las perdidas del dia 21. A pesar de que no serian utilizados en misiones 
de combate t los tanques de 500 y 880 Its tambien recibieron pintura amarilla en su parte inferior. (My. (R) Guillermo Posadas) 


Dagger C-420 t 421 y 404 en 
Cabecera 07 a principios de 
May82, en configuration de 
ataque contra biancos navales 
(AON). La configuration India 
permite la maxima cargo de 
combustible pero no proporciono 
el maximo alcance t debido al 
mayor drag que generan los tres 
tanques de 1.300 Its. 
(My. (R) Guillermo Posadas) 
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-Cg Marinztj. 


Tras la finalization del conflicto, se 
comp/eto la modification para la 
instalacion de los tanques franceses 
de 1,700 Its en los Dagger. 

(Oscar L. Rodriguez) 


Otro estilo de aplicacion de los exitos obtenidos 
durante la Guerra de Malvinas lo constituyd la 
aplicacion de la silueta de los buques sobre la 
toma de aire izquierda , El barco pintado sobre el 
Dagger 04IS representa la HMS brilliant 
atacada el 2 IMay82. 
(Archivo VI Brigada Aerea) 


El 0419 fue bautizado “Boomerang ’ por el personal de tierra del II Escuadron 
Aeromovil, para que “siempre volviera”. Sin embargo resultd derribado en su primera 
mision, provocando la muerte del Ten. Carlos Castillo. 

{My. (R) Guillermo Posadas) 



















Para la reception de estas maquinas se designo al I er Ten. Posadas 
quien partio desde San Julian el 06Jun haciaTandil a bordo del Lear- 
| jet 35A LV-ALF junto con el Cap. Dimeglio y el I erTen. Roman quie- 
nes debfan recibir instruction en el simulador de tiro del misil aire- 
tierra radioguiado AS-30 arribado al pais junto con los Mirage 5P y 
I ya estaba instalado en la Brigada. Ambos pilotos regresarfan al sur el 
[ 09Jun para reincorporarse al Escuadron. 

Las acciones del 08Jun representaron como se menciono anterior- 
mente, un momento crftico para las fuerzas britanicas, cuando para- 
dojicamente las fuerzas argentinas se encontraban realizando los ul- 
timos intentos por detener el avance enemigo, operando al limite 
de sus posibilidades. 

Los Dagger de San Julian realizaron sendas misiones que si bien no 
estaban destinadas a llegar al bianco posibilitaron la llegada al obje- 
tivo de otras escuadrillas que aplicaron un golpe dunsimo a la flota. 
Las O.F. 1293 y 1294 planificadas por el Cdo. FAS prevefan el em- 
| pleo de dos escuadrillas de Dagger en misiones de diversion sobre 
la zona de las Islas Sebaldes (en el extremo norteeste del archipie- 
lago) para simular un ataque naval y atraer la atencion de las PAC 
britanicas. 

La escuadrilla Carta, con eIVcom.Villar (C-411), elTen.Valente - en 
su primera mision en el conflicto - (C-412) y el I er Ten. Callejo (C- 
432) despegaron a las 13:20 en configuration Golf (dos tanques de 
1.300 Its) con munition completa para los canones DEFA 552 co¬ 
mo unico armamento. 

, Los Sobre, con el Cap. Maffeis (C-416), el I erTen. Musso (C-420) y 
' e | Ten. Aguirre Faget (C-421) decolaron con la misma configuration 
cinco minutos mas tarde. La mision fue un exito rotundo, ya que las 
PAC salieron a interceptar los seis Dagger; posibilitando el ataque de 
las escuadrillas Dogo y Mastfn de A-4B que atacaron exitosamente 
los buques logfsticos de desembarco RFA ‘'Sir Tristam” (L3505) y 
RFA"Sir Galahad” (L3005) y dos escuadrillas del I Escuadron (Perro 
y Gato) hicieron lo propio con la fragata HMS "Plymouth' 1 , 

Los Dagger de La Marinete emprendieron el regreso a Rio Galle¬ 
gos, y no a San Julian, en virtud del combustible remanente. 

Paraielamente, el Comando de la FAS decidio redesplegar el II Es¬ 
cuadron a Rfo Gallegos, con el fin de poder cambiar la ruta de ac- 
ceso a Malvinas, la cual ya era conocida por los britanicos mientras 
que por su parte, los A-4B que operaban en Gallegos fueron envia- 
dos a San Julian, ya que los mismos al poseer capacidad de reabas- 
tecimiento en vuelo podian alteran su$ rutas de aproximacion a los 
objetivos. 

La orden llego en la madrugada del 09Jun y en seis vuelos de C- 
130H se cumplimento la orden, apoyados por el Bell 212 LV-CFfR 

Desde su asiento en la BAM Rfo Gallegos, se realizaron vuelos de 
adiestramiento y prueba de nuevos armamentos, en un intento por 
incrementar las capacidades de los aviones. 

Como parte del mismo, el 11 Jun el Cap. Dimeglio salio en el C-432 
para un vuelo de ensayo equipado con cuatro bombas de 125 kg. 
en lugar de las dos de 250 kg. habituales. El lanzamiento se realizo 


contra las paredes de la rfa del Rio Gallegos cercana a la base, de 
manera exitosa explotando las mismas a 12 seg del impacto. 

Al dfa siguiente, en un IA-50A G II se efectuo el arribo de tres ase- 
sores de la Fuerza Aerea Peruana que llegaban a pnestar asistencia 
en la operation de los diez Mirage 5P recientemente adquiridos y 
cuyo arribo al teatro de operaciones parecfa inminente, 

Finalmente, la siguiente action de combate llego el 13Jun cuando las 
O.F. 1317 y 1318 ordenaron un ataque a objetivos ternestres situa- 
dos al sudoeste de Puerto Argentino en un intento desesperado 
por detener el avance ingles. 

La primera escuadrilla integrada por el Cap. Maffeis (C-411) y elTen. 
Valente (C-416) despego a las I 1:00 hs rumbo al bianco mientras 
el I erTen. Callejo (C-420) debio regresar por problemas en el tren 
de aterrizaje. Diez minutos mas tarde despegaron los Gauchos con 
el Cap. Dimeglio (C-432) y el I erTen. Roman (C-421), mientras que 
el Ten. Aguirre Faget debio abortar la salida por fallas de motor en 
su avion.Todos los aviones se encontraban nuevamente configura- 
dos en version "India” con dos bombas BRP-250. 

Al llegar a la zona de operaciones, la primera escuadrilla debio re¬ 
gresar por presencia de PAC enemigas. Por su parte los Gauchos, 
durante el ultimo tramo de su navegacion hacia el objetivo, se cru- 
zaron con un Westland Sea Lynx HAS.Mk.2 con rumbo a las islas 
proveniente de un buque al sureste de la Isla Soledad. Los pilotos 
decidieron atacar dicha aeronave por lo que efectuaron un reem- 
pleo para usar sus canones con resultado negativo. Luego del mis¬ 
mo, retornaron al continente en virtud de que su presencia habia 
sido delatada por dicha unidad enemiga. 

Se cerraba de esta forma la participation del II Escuadron Aeromo- 
vil Dagger "La Marinete” en la guerra. El Comando de la Fuerza Ae¬ 
rea Sur planifico 83 salidas a lo largo de los 45 dias de operaciones, 
llegando al contacto con el enemigo en 39 de ellas, lanzandose 52 
bombas frenadas ExpAI BRP de 250 kg. y 32 bombas ExpAI de 250 
kg. con cola normal (lisa) y espoleta SSQ. Se perdieron seis aviones, 
recuperandose cinco de sus pilotos. El Ten. Carlos Castillo rubrico 
con su sangre el juramento hecho en la Escuela de Aviation Militar: 
"Defender la Patria, hasta perder la vida". 

El profesionalismo y el alto grado de entrenamiento de ambas uni- 
dades posibilito que no se produjeran accidentes operacionales en 
sus aerodromos de despliegue.especialmente San Julian y Rfo Gran¬ 
de, cuyas pistas e infraestructura distaban mucho de ser las ideales, 
a lo que se debe tambien sumar la mala meteorologfa que neino 
durante gran parte del conflicto. 

Finalmente, el I3ju!83 por Expediente 1.439.468 se pidio la baja y 
descargo del material derribado en combate (C-404,407,409,410, 
419,428,430, 433,436 y 437) perteneciente al Grupo 6 de Caza 
cerrando administrativamente el capitulo de la operation de los 
Dagger en el conflicto. 
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Brigadier 

Carlos Alberto Moreno 
Comandante de Operaciones 
Aeneas 

Fuerza Aerea Argentina 


PROLOGO 

A /os autore s de este libro, debo mi agradecimiento personal por haberme pedido que escriba el prologo del 
este /nteresonte copftulo y felicitarlos por ton exhaustive y complete investigacion sobre el avion que ha l/e-1 
nodo varios ahos de mi vida y al cual lo considero como parte de mi. 

Tuve la suerte de pertenecer a esta unidad, nueve ahos de los veintido s que abarca el copftulo de referen-1 
oo, en tres etopas diferentes, como oficial subalterno, oficial jefe y oficial superior y puedo asegurar que vivf\ 
los mejore s momentos de mi camera profesional durante esos ahos y como broche de oro el dfo anterior a 
finalizar mi jefatura de brigade, como lo expresa el capftulo, me cupo el honor de volar en seccion con el en 
ese momento,Air Chief Marshal de la Royal Air Force, Sir Peter Squire, con quien veinte ahos atras habfamos 
combatido en bandos opuestos. 

Siento por este avion un especial sentimiento de cariho, por su nobleza, por sus hermosas Ifneas aerodind -1 
micas y su gran potencia. Cuando se le pregunto hace muchos ahos, al As de la segunda guerra mundial ,! 
Erick Hartmann el piloto de caza con mayor cantidad de derribos aereos (352): 
iCuales sen'an para usted, entonces, las caracterfsticas de un avion de caza ideal? 

Respondio: “Si pudiera tener mi deseo, quisiera un avion que ascienda muy alto, lo mas posible, tal vez al es- 
pacio hoy. Me gustarfa que fuera muy maniobroble y que tenga la mayor velocidad. Tendria ala delta con un 
solo motor el mas potenteDa la impresion, que sin haberlo conocido, describio al MIRAGE. 

Para finalizar me gustarfa, transcribir una frase de Marcel Dassault, el creador de este avion, que expreso al 
concretar su fabricacion y que sintetiza un cumulo de sentimientos: 

"Amo ese mojestuoso silencio donde encuentro otra dose de musica, la musica de los grandes emprendi- 
mientos y compromises, en ellos se puede escuchar el canto del futuro”. 


Buenos Aires, Octubre de 2004 


(*) La infomacion vertida en el capitulo induye los acontecimientos que tuvieron lugar hasta Nov04. 
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C A P I T U LO II 


DE LA POSGUERRA 
A LA ACTUALI DAD 
(1982 - 2004 ) 


I Finalizada la guerra de Malvinas, el Grupo 6 de Caza reprogramo la 
I actividad para el resto del ano bajo la rutina normal de tiempos de 
I paz, finalizando los cursos de entrenamiento interrumpidos y plani- 
[ ficando nuevos despliegues y ejercioios. 

f La incorporacion de los diez Mirage 5P (conocidos dentro de la 
I FAA como M-5P) al seno de la VI Brigada Aerea represento un im- 
| portante avance que permitio recomponer nuevamente la flota de 
I aviones a los niveles previos a la guerra. Los M-5P no fueron asig- 
I nados a un nuevo escuadrdn aereo y fueron volados por los pilo- 
I tos con mayor experiencia ya que existfan ciertas diferencias entre 
I este avion y el Dagger 

r Sin embargo, el estado general de los Mirage ‘'peruanos 1 ' era bas- 
I tante malo, por lo cual se inicio un proceso destinado a ponerlos en 
| condiciones de servicio adecuadas. En virtud a las diferencias que 
f presentaban con los Dagger el 13Nov86, estos aparatos en el mar- 
I co de la Operacion Caolfn, fueron desplegados y asignados al Es- 
[ cuadron 10 de Caza con asiento en la X Brigada Aerea (Rio Galle¬ 
gos), reemplazando a los Mirage IIICJ adquiridos en Israel despues 
; del Conflicto del Atlantico Sur 

\ Por otro lado, inmediatamente despues del cese del conflicto, el 
Pnoyecto SINT fue reiniciado y con el correr de los anos entraron 
j en servicio los Finger - tal la nueva denominacion del proyecto en 
un proceso que duro hasta 1989 en donde los Dagger monoplazas 
sobrevivientes fueron modernizados pasando por el estandar Finger 
UUIIA para finalizar en la version definiliva Finger IIIB.(*) 

De esta manera, la FAA comenzo a identificar a sus Dagger bipla¬ 
zas como M-5D y a los nuevos Finger como M-5F. 

; (*) Los detalles del Proyecto SINT se desarrollaran en el proximo 
Capitulo, 

Actividad Operacional 

El impacto que provoco en la opinion publica internacional el de- 
sempeno de los pilotos de la Fuerza Aerea Argentina y sus pares de 
la Aviacion Naval y el Comando de Aviacion de Ejercito, motivo la 



visita de distintas personalidades del mundo aeronautic© a nuestro 
pais y mas concnetamente a unidades de la Fuerza Aerea. 

En efecto, el 230ct82, el Coronel (RE) Pierre Clostermann, as fran¬ 
cos de la Segunda Guerra Mundial, concurrio a la VI Brigada Aerea 
para felicitar en persona a los pilotos argentinos por la bravura y va- 
lentia demostrada durante el conflicto contra el Reino Unido. 

Entre el OIJul y 09Jul83 se efectuo enTandil el primer ejercicio de 
combate aire-aire entre aviones de distintas performances (comba- 
te disimilar) en el que operaron A-4B, IA-58A Pucara, Mirage IIIEA 
y los M-5. 

Como indicativo de la actividad llevada a cabo por la unidad desde 
su creacion, el 07Dic83, se cumplieron 16.000 hs de vuelo, 235.000 
hs de mantenimiento y 17.500 salidas a cargo de los M-5. 

Por otra parte, una serie de ejercicios fueron plamficados inmedia¬ 
tamente despu^s de la guerra a efectos de aplicar las ensenanzas 
surgidas de la misma y profundizar el analisis sobre las capacidades 
y falencias de los distintos sistemas de armas. 

El 30Jun84 se realizo en la IV Brigada Aerea el Operativo Zonda 84. 
El mismo consistio en un nuevo ejercicio teorico-practico de com¬ 
bate aire-aire entre aeronaves de diferentes performances a fin de 
actualizar y concebir procedimientos de empleo operativo del ma¬ 
terial en dotacion. Participaron aviones A-4B/C, Mirage IIIEA/DA, F- 
86F Sabre y Pucara mientras que el Grupo II deVigilancia y Control 
Aereo desplego un radarTPS-43. La VI Brigada Aerea envio a Men¬ 
doza sus Dagger y tambien al Finger II C-405 que recientemente ha- 
bia entrado en servicio. 

La Ifnea de vuelo se vio disminuida el l6May85 cuando el Dagger 
C-431 impacto contra el mar en el campo de tiro de Mar Chiquita 
en la provincia de Buenos Aires. Al mando del Cap. Roberto Prior 
habia despegado deTandil para realizar un tema de tiro aire-tierra 
(bombardeo en picada a 45° y tiro con canones) y luego del lanza- 
miento de las bombas de ejercicio de 25 libras, el piloto sintio brus- 
cos movimientos de cabeceo con cabneadas que tornaron ingober- 
nable al avion. Ante la imposibilidad de recuperarlo, el piloto debio 
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Colocation de un nuevo 
radomo de proa en el 
C-418, El aporato 
conservo la silueta de 
las Islas Malvinas y e/ 
ataque a dos tuques 
pintados en el 
transcurso del conflicto 
del Atlantico Sun 
(Oscar L Rodriquez) 





El Finger I C-421 durante el 
alistamiento para una salida de 
combate aereo armado con 
m/s//es Shafrir II con cabeza de 
guerra. A pesar de que este 
aparato no partidpo en /o 
Guerra de Malvinas lleva pintado 
la silueta de las islas sobre la 
toma de aire izquierda . 
(VI Brigada Aereo) 



eyectarse a baja altura, siendo rescatado por un helicoptero en es- 
tacion de busqueda y rescate. Este modo de oscilacion es una va- 
riante del perfodo corto conocida coimo Inestabilidad Dinamica 
Longitudinal (Purposing) y fue un fenomeno caracteristico de los 
Nesher Desde 1980 se habfan reportado siete casos de Purposing, 
todos en aviones de este tipo, pero sin consecuencias tan graves co- 
mo las sufridas por el C-431. 

La IV Brigada Aenea fue sede de un nuevo ejercicio Zonda entre el 09 


y el I6jun85 con la participacion de los M-5D/F, donde se continuo 
adiestrando a los pilotos en maniobras de combate a6neo disimilar 
Ese mismo ano, mas precisamente el 04Sep, el entonces Presidente 
de la Nacion, Dr. Raul R. Alfonsfn, visito la unidad y a bordo del C- 
438 realizo un vuelo de 30 minutos de duracion al mando del My 
Mir Gonzalez. 

El 13Nov86 los M-5 cumplieron sus primeras 25,000 hs de vuelo, 
hecho que motivd una serie de festejos en la Brigada, 
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■ A pesar de no hater part/dpado en acdones de combate, 

el Dagger T C-426 recibio la silueta de las Islas Malvinas / 
la mnrca cnrresbondiente a un buaue sobre la tromba. 
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la marca correspondiente a un buque sobre la trompa. 
(Jorge R. Figari) 
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_~M Probablemente una de los esquemas mas fnusua/es 

aplicados sobre los aparatos de! Grupo 6 fue el que recibio 
el C-434 para su participacion en el Ejercicio Zonda 84 
realizado en la IV Brigada Aerea. 

(SA (fy Jorge Fazio) 


El 0408 fue el prototipo 
notional de la conversion Finger I 
con parte de la avionica de 
origen britanico y canadiense . 
Tras e/ embargo producto del 
Conflicto del Atlantico Sur el 
proyecto fue reformulado con 
tomponentes de origen frances e 
Israeli. 

(via Juan J. Martinez) 
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Biplaza Dagger T C-439 durante 1 
tareas de mantenimiento en ei 
hangar del Escuadron Talleres del I 
Grupo Tecnico 6. Este aparato 
fue el ultimo operativo en 
esquema Sudeste Asiatico, el cud I 
se observe notor/omente 
desgostodo tros mas de / 5 onos I 
de operacion. 

(Horacio J. Claria) 


Finger IIIB C-415 durante los 
vuelos de prueba tras la 
conversion a Finger IIIB en el 
ARMACUAR enjun8 6. Este avion 
fue uno de los ultimos en 
permanecer con el esquema 
Sudeste As/dt/co reten/endo /as 
marcas y titulos completos y tres 
kill mark aplicados en la trompa. 

(Jorge R. Figari) 








la fafta de PDU y NCL/ para 
completar la modification Finger l el 
ARMACUAR produjo una serie 
intermedia sin este equ/pamfento 
conocida como Finger II. El C-424 fue 
uno de los unicos tres aparatos 
convertidos a dicho estandar. 
(ColeccionVIadimiro Cettolo) 




















I Paulatinamente, comenzo a aplicarse una nueva polrtica de identifi- 
I cacion de aeronaves, donde comenzaron a elimarse las escarapelas, 
I matrt'culas y marcas de unidad, permaneciendo unicamente la ban- 
I dera nacional en el timon, dando a los aviones un aspecto absolu- 
| tamente anonimo. 

I Otra participation destacada se registro con motivo del 75° Aniver- 
I sario de la creacion de la Fuerza Aerea Argentina el 10Ago87 don- 
I de se realizo un importante desfile aereo en la I Brlgada Aerea de 
I El Palomar El Grupo 6 de Caza desplego toda su dotacion de Fin- 
I ger y Dagger biplazas en servicio al Aerodromo Dr Mariano More- 
I no (asiento de la VIII Brigada Aerea) donde tambien concurrieron 
I los Mirage IIIC de la IV Brigada Aerea y los Mirage 5P de la X Bri- 
I gada Aerea, sumandose a los MIIEA/DA locales, efectuandose la ma- 
| yor concentration de la familia Mirage de la historia de la FAA. 

I El 12Jun87 en un campo en las cercanfas deTandil se precipito a tie- 
| rra el Dagger C-418 mientras realizaba maniobras de rutina, eyec- 
| tandose su piloto, el Cap. Fernando Robledo, sin novedad, En esa 
oportunidad, el Cap. Robledo despego como Jefe de Seccion para 
; cumplimentar un tema de combate aire-aire y mientras realizaba las 
maniobras tacticas de combate vertical, su avion ingneso en un tira- 
buzon chato y tras varios intentos infructuosos por recuperar el 
control del avion, decidto eyectarse resultando la maquina total- 
mente destruida. 

De todas formas, se registro una intensa participation de los apara- 
tos del Grupo 6 en las ejerdtaciones de rutina. En efecto, para el 
08Sep87 el Escuadrdn I fue desplegado a la X Brigada, donde ope¬ 


ra hasta el di'a 13, partiendo luego hacia el aeropuerto de Neuquen 
para cumplimentar el Operativo Aike de navegacion y ataque a ob- 
jetivos militares simulados, hasta el di’a 19 de dicho mes. 

En el marco de una amplia reestructuracion de la Fuerza Aerea, el 
07Mar88 tuvo lugar la disolucion de la VIII Brigada Aerea y la trans¬ 
ference de los aviones del Grupo 8 de Caza aTandil. De esta ma- 
nera, el Grupo 6 de Caza quedo conformado por dos Escuadrones 
(I y II) equipados con los Dagger/Finger, el Escuadron III con los Mi¬ 
rage IIIEA y el Escuadron Instruccion que operana los biplazas de 
ambos modelos, 

Un aho despues una nueva perdida afectaria la unidad cuando el C- 
435 cayo a tierra el 19Nov88. La maquina al mando del Cap, Da¬ 
niel R. Justet habfa despegado desde la X Brigada Aerea para reali- 
zar una navegacion tactica con posterior repliegue a Rio Cuarto 
cuando noto senales inequivocas de una falla en el motor Ante la 
imposibilidad de recuperar la situacion, el piloto se eyecto exitosa- 
mente, resultando el avion totalmente destruido. 

A partir de 1990 y luego de distintas evaluaciones. comenzo a 
emplearse un camuflaje de baja visibilidad en los aparatos del 
Grupo 6 de Caza para reemplazar al tradicional Sudeste Asiatico 
y luego de distintas evaluaciones se eligio un color gris claro de 
superioridad aerea, que cubrfa completamente al avion tal como 
se habfa empezado a aplicar poco antes a la flota de M-IIIEA/DA. 
A medida que los Finger comenzaron a salir de Inspeccion he¬ 
ron pintados totalmente con este esquema, aunque cuatro avio¬ 
nes (C-401,41 1,414 y 421) nunca recibieron esta coloracion, lu- 



Lfneo de vue/o de la VI Brigada Aerea en 198 7 con el C-427 en primer piano (VI Brigada Aerea) 
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finger III A C-4 2 4 preparandose 
para una salida de practica de 
tiro y bombardeo desde la IV 
Brigade Aerea en Sep88, 
configurado en version Golf con 
dos bombas BK-BR 125 en el 
soporte ventral Nafgan y dos 
bombas de practica en los 
portabombas CESI de las 
estaciones I y 7. 

(Ange/ Bertogna) 


ctendo el tradicional en tres colores hasta el momento de su des- 
programacion. 

Entre el 26 y el 27Nov92 tuvo lugar en la IV Brigada Aerea y en el 
Campo deTiroTactico Antuna,el Concurso Evaluation Tactico yTi¬ 
ro “Dragon r La VI Brigada Aerea se hizo acreedora del ler Pre- 
mio General "Copa FAA" y el ler Premio Bombardeo en Picada 
con los aviones M-lll y M-5 

La dotation de Finger sufrio una nueva baja el 250ct93, En esta 
oportunidad, mientras al C-427 se le efectuaba una prueba de mo¬ 
tor en el mamelon de punto de fijo de Rib IV, el avion comenzo a 
incendiarse producto de la rotura del motor. A pesar de la action 
de los servicios contra incendio, los danos fueron de tal magnitud 
que determinaron su descargo. La parte delantera del avion no su¬ 
frio danos mayores por lo que fue reparada y transformada en un 
banco de pruebas para el sistema de combustible en dicha unidad. 

Un nuevo operativo denominado Defensa Aerea fue llevado a ca- 
bo entre el 13 y el 18Sep93 en la X Brigada Aerea donde nueva- 
mente participaron los M-5Fy M-lll junto con los M-5A en un ejer- 
cicio de defensa aerea directa del Sector GAL 
El 3IMay94 tuvo lugar el accidente del Finger IIIB C-405 sobre la 
pista de la VI Brigada Aerea con 98% de destruccion. Al mando del 
I erTen. Fabian Costanzi, el Finger se encontraba en cabecera para 
iniciar el despegue para realizar un bombardeo de ejercicio en el 
campo de tiro de Mar Chiquita. La aeronave estaba configurada ver¬ 
sion Golf con dos tanques subalares de 1.300 litros y al iniciar la ca- 
rrera de despegue, el piloto noto una falla de motor; por lo que de- 
cidio abortar el despegue y dirigirse a la barrera que estaba desple- 
gada. Si embargo, la barrera descendio y el Finger no pudo detener- 
se en el tramo restante de pista terminando la camera a unos 400 
metros del fin de la zona de parada. El piloto salio con heridas leves 
y la aeronave resulto destruida por el incendio posterior 


Otro accidente afecto al Escuadron M-5, cuando el Finger IIIB C-413 
resulto destruido el l4Sep95 mientras realizaba maniobras de com- 
bate aire-are en las afueras deTandil. El avion entro en tirabuzon y 
al no poder recuperar el mando del avion, el Cap. Raul Gomez de- 
cidio eyectarse, llegando a tierra sin consecuencias. 

Entre el 12 y el I80ct95 tuvo lugar en Neuquen el Operativo Es- 
colta en el cual participaron los Finger y Mirage III del G6C. Desde 
a 11 f realizaron la escolta a los distintos aviones presidencies que 
aterrizaron en el aeropuerto de la ciudad de Bariloche con motive 
de la‘V Cumbre Iberoamericana de Presidentes". 

Durante 1996, mas precisamente para el 18 y l9May96, un M-5 y 
un M-lll fueron desplegados a la Base Aeronaval Comandante Espo- 
ra para participar de las Jornadas de Puertas Abiertas organizada 
por la Aviation Naval denominadas Espora 96. El C-415, al mando 
del Cap. Juan Jose Janer; realizo una exhibicion junto al M-IIIEA 1-007, 
del I erTen. Marcelo Del Punta, en la que demostraron sus perfor¬ 
mances frente a los Super Etendard locales. Esta muestra fue una de 
las mas grandes realizadas en los ultimos tiempos y que conto con 
la participation de aviones de todas las FFAA argentinas. 

El resto del ano, continuaron realizandose ejercicios de rutina en el 
marco de la actividad anual programada, entre ellos el Operativo 
Napaleufu consistente en dispersion de aviones y oscurecimiento 
completado el 09Oct96. 

Para el mes de Diciembre, se dispuso el cierre de la X Brigada Ae¬ 
rea, la cual descendio a la categoria de Base Aerea Militar y la di- 
solucion de su componente aereo, el Escuadron 10 de Caza"Cruz 
y Fierro” - conocidos tambien como "Guerreros del Hielo" da¬ 
do el escaso material aereo en servicio (tres M-5A Mara) y las di- 
ficultades logfsticas que acarreaba. En una ceremonia realizada el 
l9Dic, dichos aviones fueron transferidos oficialmente a la VI Bri¬ 
gada Aerea donde se decidio crear un nuevo escuadron de ins- 
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| truccion, que manlendrfa el espfritu de su denominacion, identifi- 
Icandose ahora como Escuadron 10 Instruccion "Guerreros del 
Hielo", Ademas de alinear los M-5A Mara, opero tambien la flota 
[ de biplazas (M-5D y M-IIIDA) en misiones de entrenamiento con- 
I virtiendose en la "Escuela de Caza Supersonica" donde se forma- 
ron los pilotos que luego pasarian a integrar el Esc. I M-5F o el Esc. 
IIIM-IIIE. Para diferenciarse de los otros dos escuadrones de Mira- 
I ge, sus pilotos emplearon un panuelo color bianco. 

I Con el objelivo de participar en el desfile aeronautico que se realizo 
I [ el 13Ago97 sobre la I Brigada Aerea con motivo del Dia de la Fuer- 
1 za Aerea, el Grupo 6 de Caza desplego parte de sus medios al Ae- 
I nopuerto de Ezeiza, participando un total diecisiete maquinas de la fa* 
i nilia Mirage, evidenciando un notable esfuerzo del Grupo Tecnico 6. 

I A principios de Ago98, veintiun aviones de la familia Mirage nueva- 
'Tmente se trasladaron a Ezeiza para desfilar en el Dia de la Fuerza 
: Aerea sobre El Palomar. Luego fueron redesplegados a la IV Briga* 

| [ da Aerea (Mendoza) desde donde operaron mientras se efectuaba 
I mantenimiento a la pista de Tandil que permaneceria cerrada por 

I espado de tres semanas. 

El dia 16 de ese mismo mes, cuatro Finger IIIB y cuatro Mirage IIIE 
; partieron a laV Brigada Aerea en Villa Reynolds para participar del 
Ejercicio Combinado Aguila I donde operaron junto a los A-4AR 
I Fightinghawk del Grupo 5 de Caza y a los F-16C/D del 160th Figh- 
I ter Squadron, perteneciente al 187th Fighter Wing de la Air Natio- 
I rial Guard con asiento en Montgomery, Alabama (AL). 

1 1 El operativo consistio en la conformacion de un sector de defensa ae- 
; roespacial en tomo a la Brigada, participando del mismo medios de 
: combate y apoyo de ambos paises. Este ejercicio fue una excelente 
■ oportunidad para evaluar las performances de los sistemas de armas 
de la familia Mirage y A-4 frente a los mas avanzados F-16. 

Ese ano, mas precisamente en el mes de Diciembre, se conmemo- 
I ro el 20° aniversario del sistema de armas Dagger/Finger que para 
I ese entonces habfa acumulado 43.267:35 hs de vuelo. Se realizo 
1 una emotiva ceremonia en la que asistieron gran parte de los pilo¬ 


tos y personal tecnico que trabajaron con los Dagger desde su lle- 
gada al pais. 

El 23Sep99, el Grupo 6 de Caza, con sus M-5F, M-lll y M-5A, des¬ 
plego a la BAM Rfo Gallegos para nealizarel Operativo Chalten por 
espacio de una semana. Durante el mismo, el lerTen. Carlos Ma- 
renzi, al mando del C-408, debio realizar un aterrizaje de emergen- 
cia en el aerodromo de la localidad de Puerto Santa Cruz tras pre- 
sentar problemas en su motor que motivaron su recambio en el 
mismo aerodromo. 

Despues de cinco anos sin accidentes mayores, el I80ct00 una 
nueva baja afecto al Escuadron I, cuando se registro la perdida del 
Finger IIIB C-429 en momentos en que el Cap. Alejandro Anzuine- 
lli efectuaba el decolaje desde Tandil. Cuando el avion se separo de 
la pista, inmediatamente la rueda del tren principal izquierdo salio 
desprendida. Ante la imposibilidad de realizar un aterrizaje de emer- 
gencia de acuerdo a lo indicado por el manual de procedimientos 
de la familia Mirage, tras eyectar los tanques y consumir el combus¬ 
tible interne, realizo Una exitosa eyeccion controlada. 

El I I NovOO fue disuefto el Escuadron 10 Instruccion y de esta mane- 
ra, al Escuadron I le fueron devueltos los biplazas M-5D y asignados 
los M-5A. En este breve lapso, los My. Vicente Autiero, Luis A. Briato- 
re y Roberto Andreasen habfan sido los sucesivos Jefes de Escuadron. 

Una nueva edicion del Ejercicio Combinado Aguila II / Southern Fal¬ 
con se desarrollo en laV Brigada Aerea del 18 al 28Abr0L Nueva- 
mente el Escuadron I M-5F participo del mismo, desplegando una 
escuadrilla de tres M-5F y un biplaza M-5D mientras que Estados 
Unidos hizo lo propio con los F-I6C/D del 121th Fighter Squadron, 
perteneciente al I 13rd Fighter Wing de la Air National Guard con 
asiento en Maryland, Columbia (DC). 

En el ano 2002, el Escuadron M-5F participo con cinco monopfa- 
zas y un biplaza en la Operacion Combinada Cruzeiro do Sul / 
Cruzex 2002 realizada entre el 29Abr y el I I May en Brasil. Este 
importante ejercicio se llevo a cabo en la Base Aerea de Canoas 


Finger del Grupo 6 de Caza 
rodando frente a los A-4AR 
Fighting Hawk durante el 
Ejercicio Aguila I en la V 
Brigada Aerea. 
(Guillermo Acerbi) 
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(Porto Alegre) donde participaron aviones de combate de las Fuer- 
zas Aereas de Brasil, Chile y Francia. Este fue un nuevo desaffo pa¬ 
ra la unidad en donde sus pilotos operaron junto a los Mirage 50 
Pantera del Grupo de Aviacion N°4 de la IV Brigada Aerea chilena, 
los Mirage 2000-5F del 2/2 Cote D'Or y 2000B del EC 2/5 de la 
Armee de I’Air (junto a un KC-I35FR del ERV 93 de Istres y un 
Boeing E-3F Sentry del EDA 36) y los F-5ETiger II del 1 0 Grupo de 
Avia<;ao de Caga y los Mirage IIIEBR del 1 0 Grupo de Defesa Aerea 
brasilenos. Se trato de un ejercicio a dos bandos donde los Finger 
realizaron misiones de ataque a objetivos terrestres demostrando la 
efectividad y precision del SINT que tiene incorporado. 

Otro hecho destacado lo constituyo la visita del Air Chief Marshal 
de la Royal Air Force, Sir Peter Squire en lo que serfa la primera vi¬ 
sita de un alto oficial de la RAF tras el cese de hostilidades en 1982. 
En efecto, el Q9Dic02 y en el marco de una estadia de dos dias en 
nuestro pais, se efectuo una visita a la VI Brigada Aerea acompana- 
do por el entonces Seeretario General de la Fuerza Aerea, Brig. Ho- 
racio Mir Gonzalez. En la unidad, el entonces Jefe de Brigada, Com. 
Carlos Moreno le efectuo la entrega de los documentos persona¬ 
tes del Lt. Nick Taylor fallecido cuando su Sea Harrier FRS.Mk. I 
(XZ450) fue derribado el Q4May82 durante el Conflicto del Atlan¬ 
tic© Sur.A pedido especial del propio Squire, realizo un vuelo en un 
Dagger biplaza (C-438) con el My Marcelo Catanni mientras que el 
Com. Moreno hizo lo pnopio en otro biplaza junto al Cap. Carlos 


El Air Chief Marshal de la Royal Air Force , Sir Peter Squire luego de 
su vuelo en el Dagger T durante la historica visita a la VI Brigada 
Aerea. 

(Vladimiro Cettolo) 


Moriones. Este hecho historico signified el encuentro de quienes 20 
anos atras habfan combatido desde bandos opuestos. 

El 2 IJun04 se precipito a tierra el Finger C-434, tras sufrir una plan- 
tada de motor, en momento en que iniciaba el cirtuito de aterriza- 
je en el Area Material Rib Cuarto. Su piloto, el lerTen. Sebastian 
Gonzalez Iturbe logro eyectarse satisfactoriamente,tras repetidos e 
infructuosos intentos de reencendido del Atar 09C5A. 

Entne el 25Sep y el I00et04, el Grupo 6 de Caza desplego tres M- 
5F Finger dos M-IIIE y un M-IIIDA hacia Iquique. al norte Chile, para 
participar del Ejercicio Combinado Salitre 2004. Operando desde la 
Base Aerea'los Condones'junto con aeronaves de la Fuerza Aerea 
de Chile, la USAF y la Fon;a Aerea Brasileira, se simuld la operation 
de una coalition aerea en un conflicto de baja intensidad. Fue una 
nueva oportunidad para inenementar la interoperatividad de las Fuer- 
zas Aeneas participantes asi como practicar la plantation y ejecucion 
de operaciones aereas conjuntas bajo procedimientos OTAN. 

En el contexto actual en el que se encuentra inmersa la Fuerza Ae¬ 
rea Argentina, con un sistema de armas como el Dagger/Finger con 
mas de 25 anos de servicios y debido a la dificil situation presupues- 
taria, la Fuerza Aerea contara por un buen tiempo con los IAI Fin¬ 
ger que siguen siendo una plataforma de ataque valida y confiable, 
hasta tanto se alcancen las condiciones necesarias para adquirir un 
digno neemplazante, 
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Finger HIE C-408 durante ei Operativo Chalten en la B/\M Rio Galiegos e/ 23Sep99. (Horacio j. Claria) 


Seccion de Finger del Crupo 6 de 
Caza durante una navegadon de 
rutina en configuradon Hotel. La 
misma proporciona el maximo 
alcance (mas de 2.500 km.) 
debido a la menor resistenda de 
estos tanques frente a la 
configuradon India. 
(Vcom. Juan j.Janer) 




Uegada del C-412 a la Base Aerea 
Los Condores para su participacm 
en el Ejercicio Sa/ztre 2004 en 
configuradon Kilo. 

(Secretarla General FAA via Vcom . 
Gustavo Lema) 





























Finger //IB encabezando la linea 
de vueio del Grupo 6 de Caza t 
integracfa por 

Mirage IIEA y MSA Mara en 
segunc/o p/ano 
(Horacio J. Claria) 



supersonico ventral de 880 Its.). (Secretaria General FAA viaVcom. Gustavo Lema) 












prOlogo 



Comodoro 
Mario Miguel Callejo 
Agregado Aeronautico 
en la Republica de Chile 
Fuerza Aerea Argentina 


La incorporation del SINT (Sistema Integrado de Navegaaon y Tiro) en el sistema de armas M-5 Dagger ,; que 
se transformo con el nombre de Finger, marco un hito muy important e en e/ occeso de una avionica de avan- j 
zodo. Implied una transformation de las tecnicas y procedimientos de empleo, que vario sustancialmente la 
eficocia como avion de combate , 

He tenido la oportunidad de vivir esa transformation, casi desde sus inicios, fundamentalmente al tener la 
responsabilidad junto con otros pilotos de lievar a cabo la homologacidn final del sistema en e/ ono / 987 en 
el Area Material Rfo Cuarto. 

Independientemente de lo que signified un largo comino desde su conception, con e/ equipamiento initial, con 
sensores de fabrication ingles, francesa e Israeli, el posterior impasse luego de la Guerra de Malvinas que obli¬ 
ge a cambior parte del equipamiento de fabricacion ing/esa, e/ sistema operd un cambio profundo tanto en 
el ambito operational como en el del mantenimiento. 

Hago hincapie en lo que signified el cambio en un piloto con relativa experiencia en el avion al sentarse en 
la cabina de un M-5 con SINT Indudablemente si bien el avion en lo referente al vuelo era el mismo, todos 
nos sentfamos extrahos ante el nuevo equipamiento, La operacion de cargo de/ sistema, la a/)neacion del iner- 
cial, al principio fue lento con largos esperas en plataforma con el avion en marcha, que con el tiempo se 
minimizaron, 

Recuerdo cierta resistencia a volar de los pilotos mas antiguos, que prefendn el Dagger bdsico antes que so- 
fir con un SINT Pero los mas jdvenes indudablemente lo tomaron con mucha entusiasmo llegando a operar 
el sistema a su maxima copacidad, 

Esos anos de transicion en los que obligados a realizar el cambio de equipamiento a todos los aviones, su- 
mado a las multiples versione s que existian con el equipamiento (Finger I, II, IIIA y IIIB), obligaba a los pilotos 
a estudiar a fondo todos los procedimientos con sus respectivas variables, a efectos de no llegar a una s/tua- 
cion de emergence por error de procedimiento (que los hubo). 

Si bien la experiencia de volar el SINT durante la homologacidn que se realizo con dos prototipos, el C-427 
y el C-408, fue unica e invalorable para conocer el sistema . Luego nos toco volcar al popel todas esas viven- 
cias. Un manual de procedimientos de empleo del sistema no fue tarea liviana, especialmente cuando se de- 
be pormenorizar no solo el procedimiento bdsico sino, la mejor manera de emplear el sistema de acuerdo a 
la experiencia acumulada. 

Creo no equivocarme, la satisfaccion que tuvimos todos los pilotos luego del estudio y la preparacidn que sig- 
nificaba volar con SINT, realizar las navegaciones con extrema precision con respecto a la avion bdsico, rea¬ 
lizar tiro y bombardeo con punto de impacto sehalado en el visor (CCPI), lanzamiento por “sobre el hombre n 
(CCPL), con todas /as variables y alternatives que soportaba el sistema, alta o baja cota, lanzamiento por 
coordenodas, etc. 

Sean mis u/timas palabras en reconocimiento por la labor del equipo que se aboco a la revision historica del 
avion desde su llegada a Argentina. Su trabajo es excelente, fundamentalmente en dejar plasmado en este 
libro las historias de hombres de la Fuerza Aerea Argentina que estuvieron ligados a este sistema de armas, 
que no dejo paginas gloriosas en Malvinas con pilotos y mecanicos que lo hicieron operar mas a//d de sus IT 
mites. Agradezco a Horacio Gloria con quien compartimos una amistad de muchos ahos, el hacerme parti- 
cipe de este trabajo. 

Mas alia del fr(o metal, todos los pilotos que lo volamos llevamos en el corazon ese sentimiento de afecto 
que a veces es muy difidl de explicar.... 


Santiago de Chile, Octubre 2004 . 
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El Proyecto SINT - Nacimiento del Finger 

Ante la imposibilidad de adquirir el Kfir C-2, la FAA busco solucio- 
nes alternativas para dotarse de un aparato con tecnologi'a similar 
[ Con el ofrecimiento de los Neshen la IAI ofrecio una moderniza- 
I cion que llevan'a a estos a aviones a convertirse en un "Kfir con mo¬ 
tor Snecma" segun las expresiones de la propia empresa. 

En realidad, dicha afirmacion no estaba tan alejada de la realidad en 
su forma inicial y de hecho se esperaba induir cierto equipamiento 
mas moderno que el empleado en los Kfir 
El programa fue denominado Proyecto SINT (Sistema Integrado de 
Navegacion yTino) y si bien se penso en utilizar inicialmente al Dag¬ 
ger C-419 para los ensayos, las demoras sufridas en la definicion ini¬ 
cial de los sistemas, motivo que dicha maquina se enviara al pais sin 
modificacidn alguna. 

Sin embargo, la decision de dotar a los Dagger con equipamiento mo- 
demo, tiene otro origen menos conocido. A mediados de la decada 
del 70, la FAA contemplo la posibilidad de dotar con una avionica mo- 
dema y un presentador frontal de datos (HUD - Head Up Display) a 
su flota de A-4C Skyhawk recientemente incorporados, Inclusive, se 
evaluo la posibilidad de dotar a los mismos con radar en neemplazo 
de los obsoletos AN/APG-53. En ese momento, una comision de la 
FAA visfto distintos pai'ses, como Francia y el Reino Unido, para tomar 
conocimiento de los distintos sistemas de navegacion y tiro disponibles 
en ese entonces. Tras la realizacion de un detallado informe, la comi- 
sion elevo un informe sobre la factibilidad del proyecto. 

Con el contrato de adquisicion de los Dagger en marcha y sumado 
al hecho que los Skyhawk eran aparatos tecnologicamente supera- 
dos por el producto de la IAI, se decidio destinar los fondos para la 
modernizacion de los Dagger y encarar un programa menos ambi- 
cioso para los A-4C. 

La empresa Marconi Avionics Ltd. fue elegida para suministrar el 
hardware principal, que era la misma plataforma que equipaba a los 
F-I6A Fighting Falcon de la USAF en ese entonces, En un primer 
momento se intento incorporar una plataforma inercial laserica, sin 
embargo la misma resultaba extremadamente onerosa, por lo que 


se decidio emplear una plataforma giroscopica fabricada por 
Thompson CSF asociada a un radar doppler creando de esta ma- 
nera una plataforma hibrida. 

Simultaneamente al Proyecto SINT en Oct79, la FAA firmo un con¬ 
trato para la adquisicion de dos simuladores de vuelo, uno de Mira¬ 
ge HIE y otro de Dagger (con el SINT incorporado). El contrato re- 
cibio el nombre de Proyecto SIMAR e inicialmente intervinieron las 
empresas MAV, IAI y una subsidiaria de esta, Mabat (MBT). 

A cargo del Proyecto se designo al Vcom.Juan Carlos Candeago y 
como ayudantes, el My. Erasmo Zabala y el Cap. Julio Gomez mien- 
tras que el piloto de pruebas de la FAA sen'a el My.Villar, con una 
gran experience en el sistema Mirage III. 

Los primeros requerimientos de la configuracion definitiva del SINT 
se emitieron a fines de 1980 y en Feb81 se llevo a cabo en Inglate- 
rra la primer reunion de coordinacion con las empresas intervinien- 
tes (MAV, IAI y MBT). 

La especificacion planificada del SINT transformaria a dicho sistema 
en uno de los mas modemos y novedosos de su momento. Esto se 
debio a que incorporaba el primer equipo realmente "Head Up” del 
mundo. Hasta ese entonces, varios aviones ya empleaban el concep- 
to HUD utilizando una PDU (Pilot Display Unit) frontal que presen- 
taba al piloto la informacion superpuesta a la imagen exterior Sin 
embargo los controles del mismo se encontraban en una consola 
aparte en la cabina, por lo cual el piloto debia bajar la vista para ope- 
rarlos. Lo caractenstico del SINT fue que incorporo dicha consola 
(NCU - Navigation Control Unit) de manera frontal al piloto, justo 
debajo del PDU, por lo que no necesitaba bajar la cabeza. 

A su vez, el HUD tuvo la particularidad de ser el primeno con carac- 
ten'sticas "inteligentes". Es decir que si al encender el equipo, el piloto 
cometfa algun error en la carga de los datos de la mision a realizac el 
mismo sistema automaticamente le informaba del mismo, impidien- 
dole continuar la programacidn hasta que el error fuera corregido. 
Otra caracteristica importante del diseno fue que el sistema fue he¬ 
cho a medida del piloto y en ello tuvo gran importancia la estrecha 
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E/ My. Luis Villar en la cabina del 
Nesher “599” durante el 
desarrollo del SINT. 

(IAI via Vcom. Erasmo Zabala) 


Trabajos sobre el Nesher "599” 
durante su conversion a SINT en 
las instalaciones de IAI. 
(IAI via Vcom. Erasmo Zabala) 
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participacion que tuvo Villar con los ingenleros tanto argentinos co- 
mo ingleses e israelies, a quienes les planteaba las distintas proble- 
maticas del vuelo y sugerencias sobre como el sistema deberia fun- 
cionar para facilitar las tareas del piloto, y los ingenieros los tradu- 
cfan tecnicamente para plantear las soluciones en conjunto. 

Los resultados de esta metodologia de trabajo fueron sumamente 
satisfactorios, consiguiendo un sistema sumamente versatil y funcio- 
nal al piloto. Un ejemplo de ello fue la programacion del computo 
de consumo de combustible. Se hicieron disrtintos algoritmos para 
las distintas etapas del vuelo, como ser el despegue, el descenso y 
el crucero, que era extremadamente exacto, con un error no ma¬ 
yor de diez litros. Es deeir, un error insignificante teniendo en cuen- 
ta que un Dagger en version India (tres tanques de 1.300 litros mas 
combustible completo en los tanques internos) alcanza un total de 
7210 litros de combustible. 


Ademas el sistema incorporo un sistema de diez Bingos que, en ca- 
so de falta de combustible o problemas en ruta, le indicaba al pilo¬ 
to diez altemativas a donde ir. 

Todos estos elementos transformanon al SINT en uno de los mas 
avanzados del mundo en su momento y muchas de sus caracteristicas 
fueron posteriormente incorporadas al Kfir C-7 y otras aenonaves. 

En Mar81 se inicio la construccion del Taller de Electronica en el 
Area Material Rio Cuarto y parte de estas instalaciones estarian 
afectadas a los bancos de ensayos del Proyecto SINT. En ese mo¬ 
mento, dicho Taller conto con los ultimos estandares mundiales y 
era uno de los mas avanzados en America del Sur, junto con el de 
la Fuerza Aerea de Venezuela. 

La configuracion inicial del SINT contemplaba un radar telemetnco, 
la mencionada plataforma hibrida asociada al doppler con funciones 
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j detelemetna que se asociaban al presentador frontal, el nuevo sis¬ 
tema de control de mision y avionica actualizada con un navegador 
inertial. El Comando Aereo de Defensa solicito ademas que se in- 
duya en el paquete, el Sistema de Rumbo de Emergencia (BCC5). 
Todo este paquete se montarfa sobre una nueva seccion de proa 
de Kfir C-2.Tambien fue evaluada la posibilidad de dotar a los avio- 
[ nes con aletas canard lo que permitiria dotar al Finger con dos es- 
tacionales adicionales para armamento, delante de las numeros 3 y 
5 a la altura de las tomas de aire. Sin embargo esto fue descartado 
| ya las prestaciones no mejorarian significativamente dado que se 
1 mantenia la misma planta motriz, de menor potencia que la del Kfir 
| y a su vez, la instalacion de dichas superficies hubiera insumido unos 
$ei$ meses adicionales de trabajo por avion. 

I Con el avance de dicho proyecto se selecciono la primera de las ce- 
lulas del contrato DAG/II, el Nesher No. 599 (c/n S-48) que seria 
| matriculada posteriormente como C-427. 

Una vez conduidos los trabajos de diseno del SINT, comenzo la in¬ 
tegration del mismo, en un primer momento en tierra sobre una 
mock-up y luego en el avion. 

El primer vuelo de dicho prototipo tuvo lugar el 28May81 a los 
mandos del My.Villar dandose inicio a la Fase I del programs de en- 
I sayos, compuesta por once vuelos de evaluacion. En esta primera 
etapa se realizo un estudio aeradinamico'para ver si la incorpora¬ 
cion de la nariz mas pesada de Kfir alteraba el comportamiento del 
avion, especialmente en los tirabuzones, dado que se habia modifi- 
cado la posicion del centra de gravedad. 

El proyecto contemplaba una etapa de ensayos a completarse en Is¬ 
rael y una ultima en Argentina, mas precisamente en el Area Mate- 
I nal Rio Cuarto. 

La incorporation del SINT llevarfa a la FAA a un nuevo desaffo con 
| la incorporacion de una electronics de avanzada y tecnologias no 
utilizadas hasta el momento. Para soportar dicho programs se pla- 
nifico la construccion de bancos de prueba y distintos elementos 
para poder operar y mantener el nuevo avion, radicalmente diferen- 
te a la configuration basica del Dagger 

De esta manera, la construccion de un banco de ensayos (RIG) se 


complete en Inglaterra y fue trasladada a Israel durante el mes de 
Junio, mientras que se contrato la construccion de la computadora 
NOVA-4 que permitiria la programacion y analisis de los vuelos de 
ensayo a realizarse en el pais. 

Durante el mes de Ago81, se llevaria a cabo la reunion final donde se 
establecio la configuracion definitiva. En dicha reunion tomaron parte 
IAI (a cargo de la construccion de la seccion de pnoa y la integration 
de todo el sistema), Marconi (HUD, EU - Unidad Electronics - ADC 
Air Data Computer- y ADR - Grabadoras de datos de vuelo), EL- 
TA Systems Ltd. (provision del radar EL/M200IB), Societe Franqaise 
de Instrument de Mesure - SFfM - (ISU -Inertial System Unit),TRT 
(radioaltfmetro) y Canadian Marconi Co. (radar doppler). 

Para ese mismo momento, se envio a la Argentina el armamento 
(cohetes, bombas y munition) que se utilizaria en los ensayos de 
homologacion. 

A principios de Noviembre, un grupo de tecnicos y mecanicos del 
ARMACUAR y la VI Brigada Aerea viajaron a Inglaterra, Francia, Ca¬ 
nada e Israel a realizar los cursos de mantenimiento de los distintos 
equipos que integraban el SINT al tiempo que en Inglaterra neafiza- 
ran los cursos de ADC, EU y PDU (componente del HUD) en la 
empresa Marconi. 

Por otra parte, en Francia fueron realizados los cursos del sistema 
ISU en SFIM y en Canada se tomaron los cursos del radar Doppler; 
culminando la capacitacion en Israel con los cursos de servocoman- 
dos en IAI y de radar en Elta. 

La Fase II de los ensayos en vuelo comenzo en Israel en Dic81 y el 
ultimo test flight tuvo lugar el 28Ene82. Una vez completada esa 
etapa de ensayos, el C-427 fue desarmado y preparado para su 
traslado a Argentina donde proseguiria la fase de homologacion. 
Arribo a Rfo Cuarto el 26Feb82 a bondo del C-I30HTC-6I tras 
despegar el 24Feb desdeTel Aviv y realizar escalas en Las Palmas 
(Espana) y Recife (Brasil). 

Una vez arribado al pais, se realizo el armado del avion y se conti- 
nuo la Fase II del proyecto. De esta manera se formo en el ARMA¬ 
CUAR, como unidad alojada, el Centra de Ensayos en Vuelo SINT 
(CEV-SINT) a cargo del Vcom.Villar y con la asistencia del Cap. Roh- 



Uegada del Finger I C-42 7 al 
Area Material Rio Cuarto a 
bordo delC-l30HTC-6l el 
26Feb82, 

(Brig. My. (R) Ruben Palazzi) 
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El C-408 ya modificado como 
Finger IIIB enjun86 en el 
ARMACUAR, a pesar de llevar 
todavia la leyenda “Finger I” en 
la nariz, 

(/orge R. Figari). 





de y lerTen. Ardiles. Esta unidad daria luego origen al CEASO 
(Centro de Ensayos de Armamentos y Sistemas Operativos) que 
opera en la actualidad. 

Junto al primer prototipo, llego proveniente de Israel, el primer kit 
para realizar la modificacion en el pais y el equipo tecnico de la IAI 
a cargo de Abraham Einey y compuesto por Ishai Almaz (tecnico 
electronico de radar), Abraham Turshi, Ehud Greidi, Haim Tal-Tzvi 
(tecnicos de celula - chapistas), Shmuel Pupko, Moshe Badichi, Haim 
Zaltzman, Barash y Carmel Abramovich (tecnicos electronicos). 

El equipo de trabajo se completaba con ingenieros britanicos de la 
empresa EASAM, encargados de la instalacion del RIG en el Taller 
de Electronica. 

Para llevar a cabo la primera modificacion nacional, se eligio al C- 
408 que habi'a ingresado para ICM al ARMACUAR, el 05Mar82. 
Con este fin, se adecuaron las instalaciones del Grupo Manteni- 
miento, a fin de armar la linea de montaje SINT. 

Sin embargo los trabajos se vieron abruptamente interrumpidos con 
el inicio del Conflicto del Atlantico Sur cuando su conversion se en- 
contraba realizada al 60% y el segundo aparato, el C-41 I, en un 20/6. 
Como era de esperarse, se cancelo toda asistencia de parte de 
Marconi y Canadian Marconi. Los especialistas de dichas compariias 
se retiraron del pais y el personal argentino que en ese momento 
trabajaba para dichas empresas, fue rapidamente contratado por la 
Fuerza Aerea para seguir adelante con el proyecto, 

El material de origen frances (SFIM) se vio suspendido aunque no 
se rescindio el contrato. 

Parte del personal de mantenimiento de Rfo Cuarto fue enviado a 
Tandil y a las bases de despliegue para prestar servicio y lo mismo 
ocurrio conVillar Rohde y Ardiles. El primero se traslado inicialmen- 
te aTandil a rehabilitar a Etapa III a pilotos que estaban en otros des- 
tinos y continuar con la instruccion de los nuevos alumnos. Rohde y 
Ardiles se incorporaron al I Escuadrdn desplegado en Rio Grande. 
Dada la necesidad de contar con la mayor cantidad de aviones pa¬ 
ra el conflicto, los trabajos de conversion en el C-411 fueron sus- 
pendidos y fue rearmado en su configuracion original, partiendo el 
24Abr hacia Tandil. Debido a la premura del caso, fue enviado sin 


haber pasado previamente por el taller de pintura, por lo que su fu- 
selaje estaba recubierto solamente con el primer color verde. Apo- | 
dado “la cotorra" a su arribo a la VI Brigada se le aplicaron apresu- 
radamente las manchas de color marron y verde sobre el primer y 
los tftulos y matriculas en negro, 

El prototipo C-427, por su parte, permanecio hangarado en Rio I 
Cuarto durante todo el conflicto dado que no tenia sentido emplear I 
un aparato unico que aun no estaba completamente testeado y que I 
no iria a representar un aporte significativo en las operaciones. 

Tras el conflicto con el Reino Unido, el proyecto SINT quedo para- 
lizado y tuvo que ser severamente reformulado. El Vcom. Sapolski 1 
fue asignado al CEV-SINT sumandose luego el My. Cimatti y el Cap. 
Callejo quienes eran los encargados de realizar los vuelos de com- 
probacion a medida que los aviones salian de las lineas de produc¬ 
tion, ademas de ejecutar los vuelos de homologacion de las distin- 
tas versiones intermedias surgidas como solucion transitoria y ne- 
cesarias para llegar a la configuracion final del sistema. 

Merced a los esfuerzos del personal y al neestablecimiento de la en- 
trega del material frances en el mes de Agosto, el pnmer SINT nacio¬ 
nal salio de los talleres de Rio Cuarto en Octubre. Debido a las ac- 
ciones realizadas para obtener ciertos componentes faltantes de ori¬ 
gen ingles y que dicha tanea se pudo lograr burlando el bloqueo aun j 
en condiciones Ifmites, a iniciativa del Com. Candeago, decidio bauti- 
zarse al SINT como Proyecto Finger (Dedo), por razones obvias. 

El cierre administrative de los contratos con Marconi (MAV I, MAV 
II y MAW) se llevo a cabo para el mes de Dic82 segun indication 
del Comando de Material y ante la imposibilidad de conseguir un 
reemplazo adecuando de estos equipos (basicamente el HUD) sc 
decidio continuar con una pequeha serie de aparatos hibridos sin 
dicho componente. 

En efecto, al momento de la suspension de la entrega de equipos 
por parte de Marconi, proveedora de los equipos que constrtuian 
el corazon del sistema, habi'a en Rfo Cuarto tres unidades PDU, on¬ 
ce EU y ocho ADC. El principal problema se centra en que las tres 
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PDU ya se encontraban en uso. Uno de el las en el C-427, la otra 
en el C-408 y la restante habia sido colocada en el simulador de Fin¬ 
ger que estaba fabricandose. 

Para esta version de transicion denominada Finger II se selecciona- 
ron los aparatos destinados originalmente para ser convertidos a 
finger I por lo que el C-405, el C-422 y el C-424 que se encontra¬ 
ban para inspeccion de ciclo mayor fueron llevados a dicho estan- 
dar como solucion temporaria. 

La produccion del Finger I C-408 finalizo en Oct82 y en ese mismo 
mes realizo sus primeros vuelos para luego reintegrarse a la dota¬ 
tion del Grupo 6 de Caza, donde continuaria su evaluacion. 

Como parte de los ensayos llevados a cabo con los dos Finger l P se 
modified la posicion de la antena de VHF ventral, desplazandose la 
misma a la cola del avion debido a las interferencias que provocaba 
con el doppler ubicado tambien en la parte inferior de la nariz, Es- 
te cambio se realizo primero en el C-408, y finalmente sobre el C- 
427 y el Finger II C-405, saliendo el resto de los aviones de la Ifnea 
de produccion con dicha modificacion incorporada. 

Durante Nov82 t el C-427 comenzo a realizar los ensayos de tiro. 
Este aparato, al igual que el C-408, estaba equipado con un ADR (Air 
Data Recorder o Grabadora de Datos de Aire) para la recoleccion de 
datos y su posterior analisis mediante la utilizacion de la NOVA-4. 

Como parte de la busqueda de soluciones para sustituir la avidnica ingle- 
sa del Finger el Comando de Material nedaetd el Pnoyecto REI (Reempla- 
zo de Equipamiento Ingles) y curso solicitudes a distintas empresas. 

A principios de 1983 fueron necepcionadas las ofertas para la pro¬ 
vision de materiales y servicios y tras el estudio de las mismas, en 
Septiembre fueron firmados los contratos REI-1/83 con Thompson 
CSF para la provision de las EU y las PDU y el REI-2/83 con la em- 
presa israelf Astronautics, para la provision de las ADC. 

Paralelamente, en Mar83 se inicio una nueva campana de homolo- 
gacion y ajuste con el C-427. A esta altura, la independencia tecno- 
logica era total en lo que hace al control del software y la progra- 
macion logica operacional del sistema, hecho que posibilito que en 


los sucesivos meses se realicen nuevas campanas a medida que se 
generaban las nuevas ediciones del software. Todo el software del 
HUD y el inertial seria en su forma definitiva un desarrollo entera- 
mente argentino. 

Las modificaciones Finger II en el C-405 concluyeron en Julio y el 14Nov 
fue entregado a la VI Brigada Aenea tras cumplir los vuelos de ensayo, 
permaneciendo aun en produccion el C-422,424 y 420 que en Febre- 
no de ese aho habfan entrado en una Ifnea especial de modificacion. 

El C-405 ademis seria utilizado para distintos ensayos llevados ade- 
lante por el Centro de Ensayos en Vuelo, actuando como aeronave 
en comision para dicha unidad alojada en la entonces Fabrica Mili- 
tar de Aviones, en Cordoba. 

En Diciembre entro en ICM el C-402 y tambien se previo su mo¬ 
dificacion a este nivel. A su vez, se procedio a planificar las sucesivas 
modificaciones en el resto de los aviones a medida que los mismos 
ingresaban a ICM y no en Ifneas especiales a los efectos de no re- 
ducir la cantidad de aviones en servicio enTandil. 

La Dineccion General de Material Aeronautico en su Memoria Anual 
del aho 1983 establecio distintas condusiones sobre el Proyecto SINT 
Entre las ventajas mencionadas se cita que se pudo superar el proble- 
ma que amenazo con interrumpir el Proyecto, causado por la suspen¬ 
sion definitiva de la provision de la EU, el PDU y la ADC, elementos 
vitales del sistema. Por otro lado, el material de reemplazo, contratado 
ese aho, colocaba al SINT dentro de los sistemas mas avanzados del 
momento. Otra ventaja fue que se concneto con exito el objetivo es- 
tablecido en 1982 de lograr autosuficiencia en el control del software 
del SINT habiendose obtenido la capacidad total de manejo del mis¬ 
mo y consecuentemente la independencia tecnologica. Por ultimo se 
comprobb durante la homologacion de los pnototipos SINT equipa- 
dos con HUD Marconi, la alta calidad del material y del software, su 
elevada confiabilidad y la muy buena precision del sistema, la cual ex- 
cedia los valores especificados, tanto en tiro como en navegacion. 

En 1984 comenzo a introducirse la modificacion Finger IIIA en la Ifnea 
de produccion con la incorporation de las ADC y PDU provisto por As- 


£1 Finger II C-405 realizo 
distintas evaluaciones de 
armamento para el Centro de 
Ensayos en Vuelo, como las 
bombas PG-125 de baja 
re$/$tenda Sobre la estacion 6 se 
encuentra instalado el pod 
fotografico equipado con una 
camara de alta velocidad para 
registrar el ensayo. 
(Centro de Ensayos en Vuelo) 
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Seccion del Grupo 6 de Coza 
compuesta por un finger IIIB y 
un Mirage IIIEA durante un 
ejercicio de rutina. 

El Finger esta artillado con 
misiles Shafrir de practice y 
bombas inertes en el soporte 
central PRR. 

Como detalle interesante tiene 
pintado la leyenda Fuerza Aerea 
Argentina en la parte inferior de 
la nariz. 

(VI Brigada Aerea) 


tronautics yThompson respectivamente. Para Mayo los Finger II que es- 
taban en produccion ya habi'an sido entnegados a laVI Brigada-Aenea, ex- 
cepto el C-402 que sen'a dinectamente llevado al estandar finger III A. 

En Agosto el prototipo Finger I C-427 empezo a ser recuperado 
para transformarlo en el prototipo del Finger IIIA, realizando el 
180ct su primer vuelo en dicha configuration, mientras que el Fin¬ 
ger II C-422 comenzaba a ser llevado al mismo estandar. 

Finalizados los vuelos de ensayo, el 08Dic ambas maqumas fuenon entre- 
gadas a la VI Brigada Aerea, donde cuatno dias mas tarde fue realizada 
una exposition para el Grupo Aereo y el Grupo Tecnico acerca de las 
performances del sistema y de los pnocedimientos de mantenimiento. 
Para 1985 la dotation de Finger IIIA aumento a siete unidades con 
la entrega de los C-402,405,420,424 y 429, agregandose otros dos, 
C-416 y 411. para mediados del ario siguiente. 

El Finger IIIB, version final del proyecto, comenzo a entregarse en 
1986. La principal diferencia con las versiones anteriores, era que es- 
taba equipada con la EU de la empresaThompson, computadora que 
reemplazaria a las de Marconi seleccionadas en el diserio original. 

El C-414 fue el primero en salir con la configuracion definitiva de la Imea 
de Rio Cuarto el 21 Ago86, siendo entregado inmediatamente a laVI Bn- 
gada Aerea Ese ario tambien fueron entnegados los C-412,415 y 423. 

La dotacion de Finger IIIB se incremento durante 1987 con la en¬ 
trega de ocho aviones adicionales (C-401,408,417,432,434, y 435) 
a los que se agregaron dos Finger IIIA reconvertidos (C-405 y 402). 
A fines de ese ario tuvo lugar la homologation final del sistema. La 
misma fue llevada a cabo por el Cap. Mario Callejo, piloto de ensa- 
yos del CEASO, con la elaboration del Cap. Gabari Zoco de la VI 
Brigada Aerea, para lo cual se realizb el lanzamiento de noventa 
bombas sobre el Campo deTiroTactico Antuna (San Luis), y se rea- 
lizaron distintas comprobaciones para el tiro aire-aire empleando 
cariones y misiles Shafrir II. 

Otros tres aparatos fueron convertidos a Finger IIIB durante 1988 
(los C-413,421 y 420 - este ultimo era un Finger IIIA) y en 1989 


los ultimos dos aparatos entregados fueron el C-429 (Finger IIIA 
previamente) y el C-416 el 22Dic. 

Cuatro maquinas (C-411,422,424 y 427) permanecieron en la version ! 
Finger IIIA, no llegando a ser convertidos a la variante definitiva, debido 
a que solo se adquirieron diecisiete Unidades Electronicas Thompson. 

Una ultima version, denominada Finger IV habia sido tambien pro- 
yectada. La misma contemplaba equipar al Finger IIIB con un siste¬ 
ma de alerta radar (RWS), merced a las experiences recogidas du¬ 
rante la Guerra de Malvinas. 

Dichas evaluaciones habian comenzado en Feb85 con el Proyecto 
SINT-TERO, llevado a cabo sobre el C-412 que se encontraba pa¬ 
ra una inspeccibn P en Rio Cuarto. Se selecciono a esta maquina ya 
que anteriormente habia sido modificada por llevar las antenas 
RWR en un proyecto llevado a cabo en 1982 (y luego cancelado) 
y aun conservaba la modificacion de la instalacibn electrica. 

A pesar de la necesidad de equipar a estos aparatos con este siste¬ 
ma de defensa, se decidio cancelar el proyecto y aplicar dichos sis- 
temas a los Mirage 5P en el marco de la modificacion FAS 430, que 
llevo a estos aviones al estandar Mara entre 1988 y 1991, 
Finalmente el C-412 fue entregado como a Finger IIIB en Dic86 re- 
teniendo los lobulos receptores en la deriva, que mas tarde fueron 
removidos, quedando unicamente el soporte de los mismos. 

Sin embargo, las demoras en obtener los fondos para adquirir 
un reemplazo para los Finger produjo que el proyecto de do- 
tar a estos aparatos de un sistema RWR se retomara en dis¬ 
tintas oportunidades, la mas reciente en el transcurso del ano 
2004. 


Caracteristicas tecnicas del SINT 

El sistema esta centrado alrededor de una computadora de mision 
llamada EU (Electronic Unit o Unidad Electrbnica) asociada a un 
Head Up Display (HUD) y nutrida por una serie de subsistemas a 
traves de enlaces digitales en serie (Bus Digital). 
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La variant e Finger IIIA comenzo a ser 
introducida en 1984, el C-405 paso a dicha 
conftguradon at ono sigu/ente /uego de haber 
sido el prototipo de la version Finger II. 
(Coleccion Javier A. Mosquera) 


My. Aabaia, My. v mar y Lap. bomez junto a dos os/stentes de IAI frente ai Nesber'SVV en pieno proceso de conversion como prototipo biNt 
con la nariz de Kfir instalada. (IAI vlaVcom. Erasmo Zabala) 


El Finger I 0421 durante la homologacion de 
armamento lanzable en Nov82. 

(via Manuel Vilchez) 


























En un paso intermedia 
hacia la eliminacion total 
de identificaciones 
externas, algunos aviones 
retuvieron la matricula y 
/as /nscr/pciones de la 
trompa, eiiminandose la 
es caropela, el escudo y 
reduciendose el tamano 
de la matricula posterior ; j 
como en el C-427 visto en 
Tandil en Abr91. 

(Horacio j . Claria) 


- *-"i-“ vimT 



Despegue de/ finger ///6 04 i 5 
en conftguracion Hotel con 
tanques peruanos recibidos 
durante la Guerra de Malvinas. 

(Angel Bertogna) 



El desgaste de las pinturas 
nacionales utilizadas en la 
segunda mitad de los 80 se hace 
evidente sobre el Finger 0421 
en la plataforma de la VI Brigada 
Aerea enAbr9l. 

(Horacio J. Claria) 
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jDe esta manera, mediante los comandos que se encuentran al al- 
ance del piloto, este puede acceder a toda la informacion necesa- 
ique le permite volar "cabeza arriba" en todas las fases de la mi- 
son, 

J controla los medios principales de comunicacion entre los sub- 
sistemas que perm item obtenen en tiempo real, informacion de nave- 
fgacion y tiro. Esta computadora constituye el componente principal 
[del sistema, ya que en ella se centraliza toda la informacion y se rea- 
lizan la mayoria de los calculos que luego son presentados al piloto. 

El HUD esta constituido por dos elementos que permanentemen- 
Ite interactuan con la EU, ellos son la NCU y la PDU. La NCU (Na¬ 
vigation Control Unit o Unidad de Control de Navegacion), que 
i tambien puede recibir el nombre de UFCP (Up-Front Control Pan- 
1 nel), es la interfase entre el SINT y el piloto. 

Mediante un teclado ubicado a la parte central-superior del tablero 
de instrumentos, permite realizar el control y la programacion de las 
j distintas funciones del sistema a traves de pnesentaciones visuales en 
el PDU y en los opticadores. La PDU (Pilot Display Unit o Unidad de 
Pnesentacion del Piloto) presenta al piloto, superpuesta a la imagen 
exterior las informadones necesarias para la navegacion y el tiro ela- 
boradas por la EU, estando constituida por un tubo de rayos catodi- 
| cos que proyecta la simbologfa requerida sobre el visor 


La EU realiza los calculos recibiendo datos e interactuando con los 
demas subsistemas que integran el SINT Uno de ellos es la ISU (Iner¬ 
tial System Unit o Unidad del Sistema Inercial) integrada por los equi- 
I pos BEN (Boite Electronique de Navegation -Caja Electrbnica de Na- 
I vegadon-), BGA (Bloc Gyro Accelerometrique -Caja Giro-acelero- 
metrica-) y BCCS (Boite de Computation de Cap. Secur - Caja de 
Computation de Rumbo de Emergencia-). La ISU elabora la informa¬ 
cion de actitud, position y velocidades de los tres ejes del avion, ne- 
cesaria para el pilotaje, navegacion y modos de ataque y esta basada 
en una plataforma giroacelerometrica (BGA) que contiene un con- 
junto de acelerometnos montados sobre una plataforma giroestabili- 
zada. Las infomnaciones de actitud, rumbo y velocidades horizontales 
y verticals son elaboradas por la BEN donde las velocidades son 
comparadas con las obtenidas por el Doppler y los cambios de altu- 
ra sensados por el ADC, De esta manera, se obtienen eomponentes 
de veloddad muy precisos en corto termino y muy buenos en valor 
pnomedio, La BCCS es utilizada para conmutar la informacion de 
rumbo en forma automatica en caso de falla de la BEN o BGA. 

El sensor de velocidad Doppler mide la velocidad del avion respec- 
to al vuelo en sus ejes horizontales y verticales. Para efectuar la me¬ 
ntion de las velocidades, la antena receptora transmisora (ubicada 
en la parte inferior de la nariz por del ante del tren delantero) irra- 
dia energia hacia el suelo por intermedio de cuatro haces, El retor- 
no de cada uno de estos haces es recibido por su antena corres- 
pondiente y de el se extrae la componente de velocidad del avion 
respecto de la tierra, a lo largo de la direction del haz, Dado que la 


incorporacion de una plataforma inercial era extremadamente cos- 
tosa en ese momento, se opto por incorporar un radar Doppler pa¬ 
ra garantizar la inercialidad de la ISU, Este ultimo cumple la tarea de 
comparar y corregir en forma electrbnica los errores en el largo 
plazo de las velocidades inerciales de la central giroscopica. 

El ADC (Air Data Computer -Computadora de Datos Aerodinami- 
cos-) procesa los datos anemometricos (presion estatica y dinami- 
ca, temperatura ambiente) transformandolos en datos aereos (altu- 
ra barometrica, numero de Mach, velocidad relativa indicada -IAS-, 
velocidad verdadera -TAS-, temperatura del aire, angulo de ataque, 
coeficiente de ascenso, etc.) requeridos por los diferentes sistemas, 
Los datos atmosfericos son necolectados a traves de distintas tomas 
de presion estatica y dinamica, y de los sensores de temperatura del 
aire y angulo de ataque (AOA). 

El radar telemetrico Elta EL7M-2001B proporciona las informacio- 
nes basicas a la EU para los calculos en las misiones de tiro. En el 
modo aire-aire, proporciona la distancia y velocidad de acercamien- 
to o alejamiento con relacion a un bianco mbvil con un rango de 
operacibn de 150 metros a 5 km. En el modo aire-tierra, su alcan- 
ce es de 10 km. 

El SINT proporciona a! piloto tres modos de ataque aire-tierra ba- 
sicos. Uno de ellos es el modo CCPI (Calculo Continuo del Punto 
de Impacto) que provee informacion en forma permanente del 
punto donde impactana el armamento seleccionado si fuera libera- 
do en ese momento, permitiendo mayor libertad y flexibilidad al pi¬ 
loto para seleccionar al bianco. El piloto, maniobrando el avion, una 
vez seleccionado el bianco, debe hacer coincidir el simbolo de pun- 
tena con el bianco a batir y liberar el armamento cuando logre tal 
coincidence. 

El segundo modo es el CCPL (Calculo Continuo del Punto de Lan- 
zamiento) que ofrece guias de punteria y maniobra para batir blan- 
cos previamente designados a distancia. El sistema presenta la infor- 
macion de guiado para navegar hasta el punto de lanzamiento com- 
putado, en el cual la liberacion de la bomba se producira en forma 
automatica. 

El ultimo modo es el CNPLtambien conocido como'Tiro sobre el 
hombro", que suministra la informacion necesaria para efectuar el 
lanzamiento del armamento en blancos designados inercialmente,y 
maniobrando normalmente en forma ascendente sin visualizacion 
de los mismos, Es de destacar que este modo fue enteramente de- 
sarrollado en Argentina ya que el mismo no estaba incluido en el 
contrato inicial. 

Para el tiro aire-aire, el SINT contempla dos modos: el CCLT (Cal¬ 
culo Continuo de la Lfnea de tiro) conocida con "hot line” y LCOS 
(Linea computada de punteria) que se asemeja a la mira predicto- 
ra giroscopica. 
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El Escudo y el Panuelo 

El escudo del Grupo 6 de Caza fue el resultado de la creatividad del entonces lerTen.Amilcar Cimat- 
ti con el aporte de otros miembros del escuadrdn. Posee formato espanol, dividido en dos campos, el 
superior en azul y el inferior en rojo, los cuales simbolizan el cielo y la tierra, objetivos de ios comba- 
tes de la unidad y de allf el retfculo de la mira que se ve sobre el campo azul, y la bomba que el agui- 
la porta en sus garras. 

El aguila en oro.y plata, mirando hacia abajo represents la actitud expectante del cazador buscando su 
presa. El oro y la plata simbolizan las maximas virtudes. 

Los cinco aviones estelando sobre el campo azul, representan la constante superacion, con un mismo j 
objetivo en comun, en pos de un ideal. 

La bordadura exterior del escudo esta realizado en plata, lo cual en la Edad Media se otorgaba a los | 
Caballeros que se habfan destacado en los campos de batalla ofreciendo su vida al rey, 

Finalmente, la expresion “Due in Altum' 1 signifies '‘Conduce a lo profundo , como lema de la unidad. 

Al finalizar la guerra, sobre los escudos bordados se agrego una barra en bianco y rojo por la partici¬ 
pation en combate y la rama de olivo por los caidos en combate. 

La historia del diseno del panuelo tiene distintas versiones. Para mantener la tradicion de la Fuerza Ae- 
rea de identificar a cada Escuadron con un panuelo de vuelo de un color caracterfstico, comenzo a bus- 
car aquellos que no estuvieran utilizados. 

Inicialmente se eligio uno de color azul, que empezo a utilizarse mientras la unidad se encontraba alo- 
jada en Rio Cuarto. Sin embargo, el mismo color, con algunas variaciones era utilizado por las tripula- 
ciones de Busqueda y Salvamento por lo cual debio a buscar un nuevo color. 

Como la mayoria de los mismos era empleado por las distintas unidades, se decidio elegir un motivo 
combinado en forma de damero. Inicialmente se penso en amarillo y negro, descartandose por su si- 
militud con las banderas de senales. 

La combination en Plata y negro, impulsada por muchos pilotos, fue tambien descartada, optandose fi¬ 
nalmente por la combinacion azul y rojo (inicialmente era casi bordo) que algunos atribuyen a que el 
entonces Jefe de laVI Brigada Aerea y el Jefe del Grupo Aereo, Brig. Waldner y el Com.Viola, eran sim- 
patizantes del club de futbol San Lorenzo de Almagro. 
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“Las escuelas” 

Brig* My, (R) Guillermo Donadille 

Todos los pilotos que hicieron el curso en Israel, tuvieron por lo menos una hora de vuelo de demos- 
tracion en aviones Mill DA con el instructor atras, Hasta aquel entonces la unica escuela de Mirage pa¬ 
ra la FAA era la“francesa”, muy ortodoxa donde “volaban con el manual en la cabina” y siempre se ha- 
blaba de mantener la energfa, nunca bajar de 180 nudos indicada por una luz de performance verde 
en el tablero. Habia un test que se llamaba el ‘Test de la ingnominia" (o de la 'Verguenza”), donde te 
preguntaban todo y un tipo que tenia 3.000 hs de vuelo quedaba como un zapallo!!!. 

Al llegar a Israel, el curso era muy distinto a lo conocido, mientras que normalmente en “la escuela fran- 
cesa' para salir a volar solo primero se hacfan cerca de trece horas en biplaza, aqui nos dieron de tres 
a cuatro turnos de treinta minutos y ya nos soltaban. Atlf, nos ensenaron a volar al limite de los marge- 
nes permitidos. A los israelfes, el vivir permanentemente en combate, los habia llevado a ser los que me- 
jor conocfan el comportamiento de los Mirage, haciendo cosas que en la escuela purista francesa jamas 
se hubiesen imaginado. 


El Primer vuelo de navegacion 

El traslado de los aviones a Rio Cuarto no estuvo exento de problemas ya que durante el vuelo, dis- 
tintos problemas y la mala meteorologfa reinante determinaron una travesfa complicada. 

La seccion de Sapolski y Cimatti fue la mas castigada, sufriendo la destruccion de la cabeza de algunos 
misiles Shafrir por granizo encontrado en un Cumulus Nimbus, eyecciones de cupula por condensa- 
cion producida por fallas en la calefaccion de cabina (el C-406 de Cimatti) y otra serie de novedades. 
Superados estos inconvenientes, los aviones aterrizaron en Rio Cuarto, finalizando el primer vuelo 
de navegacion de los Dagger en el pais. 


“Logistiea en omnibus” 

Brig. (R) Luis D.Villar 

Durante los primeros meses en el que el Escuadron Dagger estaba basado en el Area Material Rib Cuar¬ 
to, tuvimos que implementar un sistema de abastecimiento bastante curioso. A traves de una comunica- 
cion telefonica que se hacia todos los dfas entne las 11 y las 12, le pedfamos a la VIII Rrigada Aenea los re- 
puestos que necesitabamos para seguir con los aviones. A la tarde nos los enviaban a traves una Ifnea de 
colectivos y a su vez mandabamos de la misma manera nuestras cosas. Anduvo bien, y nunca tuvimos pro¬ 
blemas, nunca fatto nada. 


“No saben frenar...” 

Brig. Carlos A. Moreno 

A fines de 1979 me incorpore al Escuadron Instruccion junto con el lerTen. Battioni. Al poco tiempo, 
ya en 1980, se sumaron cuatro tenientes: Aguirre Faget, Volponi, Bean y Bernhardt y posteriormente 
tambien en ese aho, llego el Ten. Cesar Roman. Sapolski era el Jefe del Esc. Instruccion, y los instructo- 
res eran Donadille, Mir Gonzalez, Dellepiane y Dorado. 

Un dfa salf a volar en el C-407 en seccion con Mir Gonzalez un tema de combate. En el aterrizaje, el 
avion me gano a la izquierda 45°, cuando empece a frenar se fue de pista, andando unos 300 metros 
en el pasto. Al avion no le pasd nada y ni siquiera marcaron los plomos, signo de que la celula no fue 
exigida. 

Ese dfa Sapolski formo a su escuadron y nos “reto” diciendonos “que los alumnos no saben frenar el 
Mirage' 1 , Al dfa siguiente revisaron el avion y apanentemente no tenia nada y salio a volar Sapolski, ha- 
ce dos abortos de despegue y quema los frenos porque levanto temperatura. Al otro dfa estaba para 
vuelo nuevamente. Me toco salir con Mir Gonzalez y me volvieron a asignar el C-4Q7.Todavfa aun sen¬ 
sible por lo que me habia pasado, le dije a Mir que me cambie el avion. 
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(via Brig. Carlos Moreno) 


Salimos, hicimos combate aire-aire, y cuando aterrizabamos, Mir Gonzalez - que era el "master de los 
master" - se fue de pista al frenarTras investigar mas profundamente las causas de este nuevo despis- 
te, se descubrio que el avion tenia una falla intermitente que haci'a que una de las ruedas se bloquea- 
ra, es decir fallaba el sistema de frenos llamado Ministop, similar al ABS de los autos Por suerte habia 
cambiado de avion, ya que si volvi'a a despistarme, seguramente me hubiesen echado por"mutil . 


“Encuentros cercanos” 

Brig. (R) Luis D.Villar 

Durante uno de los vuelos de aceptacion de los Dagger de la segunda tanda, mientras efectuaba la 01- 
tima parte del mismo, que consistfa en una pierna en vuelo supersonico desde el mar hacia tierra (Tel 
Aviv) y posteriores maniobras a baja velocidad, noto que me forman dos F-15, creyendo que eran pilo- 
tos de la Fuerza Aerea Israeli que me conocian comence a realizar las dasicas maniobras de combate 
(tiieras) para hacerlos sobrepasar los sorpnendi y me sobrepasaron, entonces recibi un llamado de ra¬ 
dio del control en tierra, donde me ordenaron que vuele recto y nivelado y que siguiera sus insti uccio- 
nes en forma estricta. Los F-15 me escoltaron hasta el aterrizaje, y ya en tierra me entere que a raiz de 
que la fabrica no habia pasado mi plan de vuelo, el sistema de defensa vio un vuelo no identificado en- 
trando supersonico a 50.000 pies, y al no tener otra informacion largaron los caza-mterceptores. Para 
ese momento venia bajando y efectuando otros controles, y casi me la dan... Los pilotos no estabanfa- 
miliarizados con el avion asi pintado, ya con el camuflaje con los colores argentinos y una estrella de Da¬ 
vid en azul claro. 


“Un bautismo de vuelo muy especial” 

My (R) Guillermo Posadas 

En cuanto estuvo listo el primer biplaza (C-438), el My.Villar me pregunto si podia asistirlo como inge- 
niero de vuelo para el vuelo de prueba del mismo. Con sumo agrado acepte y es asi que el 9 de Abi i 

de 1981, completamos la rutina. . 

Previo al mismo, la gente de mantenimiento de IAI me pregunto si alguna vez habia volado en Milage^a o 
que le conteste que si, que lo habia hecho en la Argentina. Entonces me pneguntaron si habia volado Dag¬ 
ger en Israel y ante mi respuesta negativa me dicen que entonces al fnalizar el vuelo me van a bautizar 

de acuerdo a la tradicion, 
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El entonces Ten Jose Ardiles en 
ocasion de su vuelo solo en 
Dogger. Resuitaria fallecido al ser 
derribado en combate el 
0IMay82. 
(VI Brigada Aerea) 


Al aterrizar sin novedades, despues de un hermoso vuelo en el cual alcanzamos los 62.500 pies, me estaban 
esperando con un tanque cilindrico, de los utilizados para vaciar los tanques de combustible de los aviones, su- 
puestamente con agua. Me saque el chaleco anti-g, el chaleco salvavidas y me intnoducen en el 4 ‘agua \., pero 
en nealidad era combustible JP4!. Me retuvienon la cabeza de forma tal que no podia salir del tanque y me en- 
traba combustible por la nariz, las onejas y la boca... cref que me mona hasta que logre escumirme por un cos- 
tado y salir No podia hablar me fui dinectamente a banar y el jabon no hacia espuma ya que la grasitud era tne- 
menda. Finalmente alguien me alcanzo detergente para lavado aviones y pude sacarme el combustible que te¬ 
nia pegado a la piel, que se me habfa ennojecido completamente, como quemada. 

De ahf fui a la enfermena de la fabrica y el medico me demoro la atencion, diciendome que estaba 
bien y me mando a mi casa, Esa noche volaba de fiebre y tenia una otitis impresionante y me costo un 
mes reponerme de ese incidente. 

Por supuesto se pidieron explicaciones, incluso el Agregado Aeronautico en Francia pidio que le con- 
testaran por escrito que habfa ocurrido y segun manifestaron, alguien se“equivoco” y pusieron un tan¬ 
que con combustible en lugar de agua, De las investigaciones realizadas por nuestro equipo determi- 
namos que fue una represalia por nuestro celo en recibir el material en condiciones y que a ellos les 
hacia perder tiempo y premios. 


“La Primera Mision” 
Brig. Carlos A. Moreno 


El 30Abr era el cumpleanos de Mir Gonzalez, asf que nos fuimos festejar a Rio Grande, al “Pub Ingles", 
un bar que montaron tres matrimonios jovencitos de Buenos Aires, y a partir de que llegamos noso- 
tros le cambiaron el nombre por "Bar Argentino".Tambien ibamos a festejar el cumpleanos de Bern¬ 
hardt que era al dfa siguiente. 

Ibamos todas las noches a tomar algo y ese 30Abr habfamos ido casi todos los pilotos, volviendo a las 
dos de la mahana. Cuando llegue a mi cama, tenia un cartelito que deda:"Talo (mi indicativo) mahana 
a las cuatro y media tiene una mision con Volponi” Inicialmente estaba programada una mision de co- 
bertura a un Neptune de la Armada que iba a salir a las tres de la mahana, para dar una vuelta a las 
Malvinas para tratar de localizar a la flota inglesa. Nuestra hora de salida era cuatro y media para en- 
gancharlos en la parte mas lejana para hacerle cobertura hasta que regrese, asf que solo dormf una 
hora.., Posteriormente se suspende la mision del Neptune porque nuestros buques ya habian detecta- 
do a la flota y nosotros quedamos a la espera. A las cuatro y media nos enteramos del primer ataque 
de Vulcan sobre Pto. Argentino y a las cinco y media llego nuestra Orden Fragmentary. Teniamos que 
despegar a las siete y media de la manana, como mision cobertura aerea sobre las islas. Estabamos con- 
figurados en version India (tres tanques de 1,300 Its), dos misiles Shafrir y cahones, peso excepcional 
de despegue, el maximo casi 30.200 libras, la pista corta, viento de 10 a 15 nudos a 90° (cruzado), y 
techo bajo minimos. Despegamos puntualmente, todavfa nocturno, y ya en el aire nos reunio el radar 
de Rio Grande y a las ocho y cuarto, luego de cuarenta y cinco minutos estabamos llegando a las is¬ 
las, con ese peso ibamos a 28.000 pies, nos contactamos con el radar de Malvinas, les dijirmos quienes 
eramos, nos preguntaron si temamos combustible para esperar; les dijimos que sf.Ya estaban consu- 
miendose los tanques externos del ala, y nos indicaron n aquf tenemos unos pichones para ustedes", yo 
les pedf que nos colocasen bien de frente por el tema del AIM-9L Sidewinder que si bien lo podian ti- 
rar de frente, ya temamos la maniobra prevista para esquivarlo, que era diferente que de costado que 
era poniendo motor todo reducido. No ibamos a hacer lo que hacian los israelies que lo plantaban, 
contaban tres segundos y neencendfan para sacar todo el calor, A medida que nos acercabamos ba- 
mos cambiando el rumbo para estar bien de frente, ellos estaban a 18.000 pies y nosotros bajamos 
hasta 20.000 pies, el radar nos iba cantando la distancia y a unas veinte millas antes del cruce eyecta- 
mos los tanques de ala y dejamos el central que todavfa tenia combustible. Ibamos con postcombus¬ 
tion supersonico porque temamos previsto hacer la reduction si vefamos un misil de frente. A unas 
cuatro o cinco millas antes del cruce eyectamos el ultimo tanque, de ahf vino lo que contaron los pi- 
lotos ingleses que pensaron que le tiramos un misil Shafrir de frente. Ibamos en una formation lateral 
pero sin difenencia de nivel, que era lo que correspondia para dificultar la vision de los otros, le pedf al 
radar que me fuera preguntando por el combustible - 2,400 Its. era nuestro "mosca" de combustible 
sobre Puerto Argentino - pero ya habfamos pasado las islas, estabamos a unas 30 o 40 millas al norte. 
Cuando el radar nos canto 4 millas, nosotros sin verlos, empezamos una maniobra en vertical. Lo im- 
portante para nosotros era que al nivel de ellos, 15,000 pies, nunca debiamos tener baja velocidad, nun- 
ca menos de 0.9 de Mach (450 nudos), asf que nos fuimos para arriba y empezamos a evolucionar en 
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la vertical. Como no los veiamos, le preguntamos al radar si nos podian indicar donde estaban y este 
nos dijo '‘estan los cuatro juntos, no puedo identificarlos!". Continuamos evolucionando, y en una de 
esas evolucionesVolponi me canto "misil por la izquierdal". 

El se habfa quedado atras, y ahf fue que le meti ocho Gs y media al avion, yVolponi vio pasar al misil 
entre los dos, ya que con esta maniobra, por mas bueno que sea el misil no te podia seguir porque te¬ 
nia que poner las Gs que yo ponfa pero al cuadrado, lo que lo sobrepasaba en su maniobra. En ese 
momento nos preguntaron por el combustible y vf 2,400 Its, le dije aVolponi ''nos vamos con maxima 
postcombustion para arriba". Estabamos ya subiendo y haciendo maniobras para que ellos no se aco- 
modasen, y el radar nos dijo que ellos tambien se iban en ese momento para el N-NO. 

Todo habra durado tres minutos, gastamos unos 1.000 Its. de combustible en el combate, unos tres-; 
cientos litros por minuto con postcombustion. 

Comenzamos el regreso, yo a 41.000 pies yVolponi a 40.000, el radar nos dio un primer vector para; 
dirigirnos a Rfo Grande, luego vino una zona muerta en la que no nos tomaba ningun radar; hasta que| 
a unas 200 millas nos capto el radar de Rio Grande, Nos avisaron que estaba bajo minimos y que fue-j 
ramos para Rio Gallegos y le dijimos no, “vamos para Rio Grande y que nos ponga en final del ILS". | 
Sesenta millas antes iniciamos el descenso y me dijeron “inicie viraje por derecha para acomodarse en . 
final", a lo que respondi "negativo, el viraje mib es por izquierda". Estaba confundido 180°!!!, a lo que j 
me dijeron “tranquilo pibe, que yo estoy aca tranquilo, hace lo que te digo". 

Cuando llegamos estaba todo el mundo esperindonos, era la primera mision de combate de la FAA.. 

“Los primeros rounds...” 

Com. (R) Carlos N. Martinez 

El 01 May al llegar a las islas, el radar nos guio a interceptar una seccion de Sea Harrier Ya proximos al 
combate eyectamos los tanques de combustible para obtener la maxima performance, hacemos la 
comprobacion de armamento y allf detecte que mis misiles no funcionaban, entonces quedabamos so¬ 
lo con los misiles del lerTen. Luna y los canones de ambos. A pesar de ello seguimos adelante, sin ra¬ 
dar de abordo, con Shafrir, un misil viejo y que habfa que tirarlo de cola y dentro del cono de los 20°, 
y con el riesgo de que se enganche con una nube. Faltaba un minuto para el combate, y el radar nos 
dijo “empiecen a buscar los aviones, estan a la vista!' 1 . En ese momento nos dicen "jatento, atento!, los 
aviones giraron, rumbo opuesto". O sea se alejaban, por lo que nos dieron la orden de acelerar y se- 
guirlos, Aceleramos a 1.500 km/h aprox. y ya habiendo pasado las islas, con mtnimo de combustible le 
avise al radar y nos airtorizo a regresar Eran los primeros rounds, donde ellos jamas habran pensadoj 
que estabamos tan locos de enfrentarlos no con M-lll con radar y misiles Matra R530 y R550 Magic, 
sino con un simple Dagger sin radar y dos misiles viejos y obsoletos. Ellos habran pensado que eran 
M-lll por lo que desistieron combatir tuvimos una suerte barbara, sino seguramente nos hubieran de- 
rribado. 


“Un civil en la guerra... “ 

Cap. (R) Carlos Musso 

Luego de haber integrado el Grupo 6 de Caza volando el Dagger desde 1978, dos ahos despues pe-1 
df la baja y entre en Aerolineas Argentinas. 

Cuando comenzo el Conflicto por las Islas Malvinas, me llamo a mi casa el My. Ruga que estaba a car¬ 
go de un escuadron en DIL (Tandil) para ver si yo querfa colaborar...Le dije que si, porque yo sabia 
que habfa muy poca gente en condiciones de volar los aviones, y como se venia el comienzo de las 
operaciones, se iba a necesitar mucha gente. Asi salio mi convocatoria por Presidencia y fui a DIL. A Pu- 
ga le habian dado la mision de crear un escuadron de reserva por si habfa alguna contingency con Chi¬ 
le. Llegue aTandil el 01 May desde Aeroparque en un Learjet de Ledesma, Fui solo con mi buzo de vue- 
lo que era lo unico que me quedaba,., 

Al llegar Puga me dijo que me pusiera a estudiar para ver cuando podia empezar a volar. Al dia siguien- 
te hable con Ratti y le dije que no me iba a poner a estudiar en este momento. Entonces, fui al hangar 
hable con los mecanicos, pregunte algunas cosas, y dije que salieramos a volar que asf mi readaptacion 
iba a ser mas rapida. Hice una salida con Ratti en biplaza, luego una segunda y al otro dia sali solo en 
el C-410. 

Una de las tareas que realizamos fue probar unos trajes antiexposicion que se fabricaban en Puerto 
Madryn (Provincia de Chubut). En ese momento, este tipo de trajes no formaban parte del inventario 
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£/ / er Tea Carlos Masso a 
bordo del C-409 . 

(via Cop . (RJ Carlos Musso) 



de la Fuerza Aerea. Los mismos eran en realidad para caza submarina.Tras seleccionar algunos mode- 
los r los probamos exitosamente en un lago en la ciudad deTandil, 

Tiempo mas tarde, ese traje le salvarfa la vida a Puga cuando fue derribado, pudiendo permanecer en 
el agua mas de seis horas hasta aleanzar la costa. 

Tambien probamos bombas de 500 kg. lanzandolas en el poligono de Mar Chiquita, en vuelo rasante, 
con unas espoletas tan sensibles— que casi la onda expansiva me vuela a mi portirarla muy bajo! 

En servicio enTandil habrfa seis o siete aviones. Inicialmente, me toco llevar dos aviones. El l4May lle- 
ve el C-428 a Rio Grande y traje el C-414 con problemas. El 21 May lleve al C-419 a San Julian, donde 
me quede porque ese dfa habfan derribado a tres pilotos y necesitaban gente. 

Cuando llegue era de noche, toda la gente vino a recibirme... Tenfan la esperanza de que fuera uno 
de los derribados. Habfan pasado mas de cinco horas desde que habfan salido... era imposible!. Cuan¬ 
do me vieron bajar me preguntaron "^vos que haces aca? 1 ' porque nadie sabfa que habfa vuelto... 

Ahf me dijo el My. Sapolski que acababan de derribar a tres pilotos asf que necesitaba que me quedara. 
Esa noche fui al hotel, me toco dormir en la cama de Piuma, y al lado estaba la cama de Donadille. Ahf 
empece a pensar'^que hago yo en este lugar?, en la cama de dos pilotos que supuestamente estan 
muertos 1 ’. El dia 24 sail en mi primera mision, en un ataque sobre San Carlos, Ibamos dos escuadrillas, 
en una Dellepiane, Callejo y yo y en otra la de Puga, Diaz y Castillo. Nosotros logramos entrar y hacer 
el ataque y cuando pasaron ellos, los derriban a los tres. Nos tiraron con todo ya que ya habfan con- 
solidado sus defensas. A mi me toco atacar el puerto y vf que el gufa ,, espant6 n ( le vf la panza.. .Yo se- 
guf, tine las bombas y en la salida, de tan bajo que venfamos, pude ver infantes con misiles AA de horm- 
bro. Entonces comence a hacer maniobras evasivas entne las elevaciones y de pronto saif al agua, ahf di- 
je “bueno...me salve',seguf rasante, y puse rumbo al continente porque hasta ese momento escapando 
me iba para el Africa. Nuevamente empece a pensar.. /'me pegan, me pegan”, Pasamos dos fragatas que 
estaban ahf y que le tiraron a Callejo y fallaron. 

Aterrice y luego llegaron Dellepiane y Callejo... ahf nos enteramos del derribo de la escuadrilla de Puga. 
Realice otra mision, un bombardeo en picada sobre Monte Kent, guiados por el radar de Malvinas, 
Nos dieron un curso, y a partir del momento en que ellos indicaron, iniciamos el descenso, tirando 
las bombas por altfmetro. No vefamos nada...estaba todo cubierto. La escuadrilla la integrabamos Vi- 
llan Demierre, Roman y yo, Descendfamos desde 43.000 pies, y a los 20.000 tiramos las bombas y re- 
cuperamos. 
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Estaba todo cubierto y yo pensaba... “en cualquier momento sale un misil y baja a alguno . Ibamos er 
formacion medianamente cerrada, para dar un solo bianco y en caso de que apareciera un misil, pasa- 
se entre nosotnos, confundido. 

El 08Jun salimos con Aguirre Faget y Maffeis, en un ataque simulado sobre San Carlos, para permitir un 
ataque real de otra escuadrilla sobre Bahia Agradable, Salimos de San Julian y aterrizamos en Gallegos, 
La mision fue muy exitosa ya que las escuadrillas que atacaron en B, Agradable no tuvieron oposicion, 
Volvimos a Gallegos y ya no sail mas. Dias despues, la guerra habia terminado. 

Entonces, fui a ver al Jefe de Escuadron y le dije que me volvfa a Aerolineas... ya no quedaba nada por 
hacer... yo volvia a ser un civil.'’ 


“Contramedidas caseras” 

Com. (R) Carlos N. Martinez 

Durante la guerra, la unica contramedida pasiva que teniamos era chaff, hecho a mano y que pomamos j 
en bolsitas en el hueco del fneno de vuelo, y deciamos l, muchachos, cuando estemos proximos a los bar- 
cos, abrimos el fneno para largar las bolsitas que a esa velocidad se rompen y distribuyen todo el chaffy 
generan un ecoYTeniamos prohibido usar el fneno durante el vuelo, pero instintivamente, para mantener 
la formacion en el vuelo de ida a Malvinas, a veces sin darnos cuenta lo abnamos y perdiamos la unica 
defensa que teniamos. 

“Salvavidas de apertura automatical 
Com. (R) Carlos N, Martinez 

El 21 May despegamos seis aviones, en una mision de ataque a la flota. Cuando el Ten. Bean fue derriba- 
do, no vi la eyeccion pero sf su paracaidas; pero la eyeccion a esa velocidad y baja altura lo debe haber 
desvanecido, sin poder activar el inflado del chaleco salvavidas. Saliendo del ataque a la Antrim, vi entrar 
al Dagger de Bean al agua, es decir lo vi a el unos 5 km antes, pero el avion siguio volando solo, paso por 
arriba del buque y cayo en picada cuando saliamos del ataque, lo vi en planta, desde arriba, estaba ente- 
ro. Evidentemente le afecto a los comandos, lo que lo obligo a eyectarse. El 21 hicimos el maximo esfuer- 
zo, pero ellos explotaron muy bien la meteorologia y la noche. 

A raiz de lo de Bean, surgio una modification, Cuando subfamos al avion atabamos esas dos cuerditas 
que teniamos para activar manualmente al avion, asf si nos eyectabamos el chaleco salvavidas se acti- 
vaba'automaticamente". Paso alguna vez, que al bajar del avion nos olvidabamos de desatarlo, por lo 
que terminabamos bajando con el chaleco inflado, 


“Una mala, una buena” 

Com. (R) Carlos N. Martinez 

El 23May llegamos con Volponi a la zona del estrecho y no visualizamos ningun barco y como estaba- 
mos proximos al norte de las islas, hicimos un viraje por izquierda muy amplio y con mucha velocidad 
para ver si encontrabamos algun buque.Ya habiamos visto aviones Harrier arriba patrullando y nos Iba¬ 
mos volviendo hacia las Islas Malvinas, cuando Volponi me aviso que los Harrier nos estaban atacando. 
Mire para atras y vf una bola de fuego, de unos cinco metros de diametro, 200 metros atras y pegada 
al agua. Crei que le habian dado a Volponi, acelere, llegue a las islas haciendo un viraje muy cerrado, 
donde el avion tuvo problemas de sobre-G. Cuando llegue al continente avise que Volponi habia sido 
derribado sobre el mar, a unos 5 km de las islas. 

A los tres dias me informaron que aparecieron los restos de Volponi en tierra, con lo cual me pu$e a 
pensar que eso que habia visto no fue su avion, sino un misil que me habian lanzado a mi, que se au- 
todestruyo 200 m antes de llegar a mi avion.Teniendo en cuenta que el misil volaba a Mach 2, y yo iba 
a 1.000 km por hora, falto menos de un cuarto de segundo para que me impactase, 
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Jenientes Pedro Bean, Juan 
Semhordt y Hector Voiponi 
fo togrofiados en ocas/on c/e/ 
vue/o so/o el 03]ul80. Los tres 
caerian en misiones de combate 
durante el conflicto del 
Atlantico Sun 

(via Com. Gustavo Aguirre Paget) 



El entonces Alf. Carlos Castillo 
en ocasion de/ vue/o solo el 
30Nov80. 

(via Brig: Ruben Dimeglio). 


“El Petato Bean” 

Brig. (R) Roberto Janett 

Con Bean, siempre cubnamos el primer turno de los alertas, y cuando cambiaba el turno, sonaba la 
alarma y sal fan quienes nos reemplazaban, y nosotros, acumulabamos tension por no salir. En una de 
esas noches, en el box, Bean me dijo; “jsenor ya no doy mas, quiero salir aunque no vuelva!". El mismo 
tenia un cajoncito en la ventana, con tierra y plantitas de las islas que habia trafdo en uno de los cru- 
ces nealizados en Abril en aviones de transporte. 

Asi llegamos al 21 May, cumplimos con la rutinaria caminata al boliche, y al Megan comenzo a vivirse un rit- 
mo febril pues los ingleses estaban desembarcando, y nos llegaron las ordenes fragmentarias, la primera 
de ellas, Rohde, Bean y yo. jAI fin habia llegado el momento!. 

Ya sobre las islas, pasando un pequeno cerro y virando a la derecha, aparecimos en el canal. El sol bri- 
llaba, parecfa un espectaculo irreal, Rohde y Bean fueron por la derecha a un destructorTipo 42, mien- 
tras que yo, solo por la izquierda me lance sobre una fragataTipo 21. A gran distancia comence a tirar 
con mis canones, cuando vf que un “fueguito" se me arrimaba en Ifnea recta. Pegue un palancazo por 
izquierda, y el fuego desaparedo por mi derecha. Mientras el buque intentaba maniobrantire mi bom¬ 
ba inglesa mientras continuaba apretando la cola del disparador de canones...Ya en el escape, por la 
frecuencia de radio, solo alcance a entender M el dos se eyecto' 1 , sin reparar de que “dos r se hablaba, era 
el "Napo" Martinez, que venia en otra escuadrilla siguiendonos, vio como era alcanzado Bean en un 
piano y se eyectaba, pero a mas de 500 nudos. Debio haber cafdo malherido y en el canal, nunca mas 
supimos de el,.. 

Vuelta silenciosa individual, hasta divisarnos y reunirnos con Rohde, y percatarnos que ese dos era 
Bean...y desde ahf me resonaron su$ palabras: M jquiero salir aunque no vuelva!”. 


“Eyeccion a 540 nudos...” 

Com. (R) Raul A. Diaz 

El dfa 24May me eyecte, cat en tierra y estuve ahf tirado unos 30 o 40 minutos, intentado mover las 
piernas. Tenia los borsegufes bastante maltnechos con evidencias de haber sido dahados durante la 
eyeccion.Tema una sed y dolones terribles. Caf mirando para arriba con el brazo derecho bajo el cuer- 
po. En ese momento por semejante dolor pense que tenfa algo en la columna pero al poder mover 
los pies, me df cuenta que tenia algun otro problema, pero no estaba invalido. El problema era el bra¬ 
zo, no lo sentfa. Me eyecte a mas de 540 nudos y el fabricante de asiento, Martin Baker, decia que so¬ 
bre los 450 nudos no garantizaba que no se llegue a armputar algun miembro superior o inferior en¬ 
tonces pense ,4 aca el brazo no lo tengo". Empece a tomar la campera hasta que salio e! brazo comple- 
to.Tenfa sensibilidad en la mano, pero no lo podia mover debido a que tenia luxado el codo. Cuando 
me eyecte con la anilla ubicada entre las piernas, al tener el brazo en el aire, seguramente un golpe de 
aire me lo saco de lugar Con esas dos lesiones muy serias intente incorporarme, pero no podia. Me 
costaba respirar y tenfa una sed terrible, por lo que tome agua de los sachet que llevaba en mi chale- 
co de supervivencia. No sabfa que iba a hacer ya que la situacion era muy comprometida. Esto ocurrib 
a las I 1:15 de la rnahana, y si empezaba a oscurecer y si no conseguia refugio, quiza no iba a contar el 
cuento. Estaba evaluando que podia hacer Mi idea era ir por la playa que estaba unos cientos de me¬ 
tros en busca de algun poblado kelper y comience a ver que podia llevarme del equipo de superviven¬ 
cia para cargar el menor peso posible. 

En ese momento sentf un ruido de un vehfculo, mire y vf un Land Rover que venia hacia mi. Un indivi- 
duo de verde con fusil se bajo para abrir una tranquera a unos 400 metros de distancia. Se aproxima- 
ron en el vehfculo. Saque mi revolver 38 en alto con mi brazo izquierdo. Si eran kelpers o soldados in¬ 
gleses tenfa que estar pneparado para cualquier eventualidad. A unos 80 metros se bajo una persona 
del vehfculo avanzando parapetandose detras del mismo. Yo me encontraba con el anti-G, el buzo, el 
chaleco y bufanda del grupo, que era roja y azul, casualmente los colores de la Royal Navy. Elios conti- 
nuaban acercandose hacia mf, sehalandome y hablando entne ellos. En un momento determinado grito 
uno de ellos en perfecto espanol “jNombrer. Ahf me di cuenta que era gente nuestra, solte el revolver 
y pedi que se aproximen, Eran dos pilotos de la Aviacion Naval que se encontraban en un poblado. Sus 
maquinas habfan sido destruidas por los comandos ingleses en Bahfa Elefante el ISMay. Me ayudaron a 
quitarme el equipamiento y el paracafdas, lo metieron en el jeep y yo subf en el puesto del acompanan- 
te, A campo traviesa, nos dirigimos a un puesto de estancia a unos 8 km. Llegamos, pasamos por la pis- 
ta donde estaban los Pucara,Turbo Mentor y Skyvan destruidos y despues llegamos al puesto kelper Alii 


DAGGER & FINGER en ARGENTINA (1978 - 2004) - 73 






















en el puesto de comando, me pusieron en una cama improvisada. Un guardiamarina “clfnico" me hizo 
los primeros auxilios previo a que me quitaran el traje antiexposicion cortandolo con una tijera, Ahi me 
entere que el avion de Carlos Castillo no habfa vuelto.Yo supuse siempre, hasta ese momento, que nos j 
habfa interceptado un avion y le habfa tirado a Puga y a mi. Pense que Castillo habfa logrado escaparse 
hacia el continente. Se comunicaron con radio con Puerto Argentino diciendo que estaba el Cap. Diaz, 
que lo habian recuperado y les mandaba a decir que habfa visto como cafa el avion de Puga sin saber 
la suerte de este y luego me preguntaron que habfa pasado con e! tercer avion.Yo no sabfa lo que ha- j 
bfa ocurrido hasta el dfa siguiente, cuando salieron de patrulla y encontraron a Puga en la playa. Lo tra- j 
jeron y nos encontramos dandonos un gran abrazo.Yo le conte que habfa visto cuando le pegaron a su j 
avion y el me indico que cuando me habfa dicho que le pegaron al Oro 3, el se referfa a que habfa vis- { 
to explotar el avion de Castillo. La explosion cubrio todo el avion y no pudo ver eyeccion alguna. 
Permanecimos allf varios dfas, yo tenfa una fisura en la cuarta y quinta vertebra lumbar y el brazo luxa- I 
do a la altura del codo. Estaba bastante maltrecho con mucho dolor. Con el correr de los dfas el bra- j 
zo se ponfa mas grande, mas hinchado, mas negro...ante esta situacion $e pidio el traslado a Puerto I 
Argentino, pero como el camino estaba tornado, la unica manera era por via aerea. 

Se planed el rescate una noche con unTwin Otter con el apoyo de un F-27, pero no encontrd la isla, por i 
lo que la mision se suspendio y las maquinas retornaron al continente. Al otro dfa, 29May82, se hicieron I 
pnesentes Harrier y bombardearon la zona ya que se habian percatado de algunos movimientos en la mis- 
ma, debido a que con algunas luces se marco la pista para que el avion argentino pudiera aterrizar Los Ha- 
rriertiranon bombas con retando por la mahana sobne la pista. Al no explorar pensamos que los ingleses te- ' 
nfan pnoblemas con las bombas y la turba. Pero a la tande, a las 15 hs volvieron los Hamer y nuevamente 
bombardearon y esta vez si explotaron... Cuando estaba por llegar el Twin, que se adelanto un poco, las bom¬ 
bas que habian tirado a la mahana si comenzanon a detonar y estaban a unos mil metros de la pista. Al ver 
esto, Puga que estaba ocupandose de las comunicaciones, intento mformarle alTwin que se volviera ya que 
estaban explotando las bombas, pero el avion siguio sin hacer ningun contacto radial y practicamente cuan- 
do estaba aterrizando aviso que llegaba. Encima del problema de las bombas, habfa Hamer en la zona. El 
avion quedo en la cabecera de la pista improvisada y de inmediato los pilotos hicieron abandono de la ma- 
quina. Al hacerse de noche me llevaron en un jeep junto al resto de los evacuados y despegamos de inme¬ 
diato. La operacion fue muy complicada ya que era noctuma, la pista no tenia balizamiento, la situacion era 
muy tetrica, Hasta alejarse de Malvinas, hicieron un vuelo bajo sobne el mar para luego tomar altura y final- 
mente aterrizar en Puerto Deseado. Allf nos cambiaron al F-27 que venia de apoyo y fuimos a Comodoro 
Rivadavia donde estaba el Hospital Reubicable de la FAA. Pemocte en el Hospital, luego de que me enye- 
saran torax completo y lograran reducirme un poco la luxacion. Al ver que el codo no quedaba bien, deci- 
dieron trasladarme al Palomar en un F28 para operarme del mismo. Finalmente el codo se recuperd a tra- 
ves de la colocacion de sucesivos yesos, sin requerir operacion. Estuve dos meses enyesado y luego de dos 
meses mas de recuperacion.. ..volvf a volar en Mirage.. ..cosa que jamas pense que se me iba a dan 


“Escapando de la Coventry'’ 

Com. Mario M. Callejo 

El 24May participe junto con Dellepiane y Musso de un ataque a buques en la zona del Estrecho San 
Carlos, Durante la fase de salida del objetivo en vuelo rasante, a la altura de la desembocadura norte 
del Estrecho San Carlos y en condiciones de escasa visibilidad por momentos, me tope con el destruc¬ 
tor Tipo 42 HMS "Coventry" acompanado de una fragataTipo 21 en evidente tarea de alerta radar (el 
Coventry seria hundido al dfa siguiente por una escuadrilla de A-4B al mando del Cap. Mariano Velas¬ 
co), Sin armamento a bordo disponible, busque una salida de evasion hacia las costas de Malvinas, justo 
en el momento que el destructor lanzo un misil guiado por radar, De inmediato, eyecte los tres tanques 
de 1,300 Its, ya vacfos e inicie una violenta maniobra hacia la derecha buscando desviar el misil, Por for- 
tuna la maniobra fue efectiva y el misil paso de largo siendo interminables los momentos en alcanzar la 
costa de Malvinas. Posteriormente el vuelo de regreso lo realice sin inconvenientes, 
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La recuperation de pilotos 
eyectados represento un empuje 
animico considerable para el Grupo 
6 de Caza. El I er Ten. Luna, My. 
Piuma Justo y el lerTen. Senn 
explican los detalles de sus derribos 
a su llegada a Son Julian el 
26May82. 

(via Brig. (R) Gustavo Piuma Justo) 


“Los eyectados” 

Brig. (R) Roberto Janett 

El 23May fue el dfa negro para los Dagger, pues derribaron seis aviones, aunque por suerte sobrevi- 
vieron cinco. pilotos: 

Piuma, que tras ver al enemigo y despues de la eyeccion, se desperto cara al cielo, sobre tierra malvi- 
nense, con los ojos amoratados y algunas lesiones, Fue el que mejor se organizo para sobrevivir encon- 
trando un puesto de estancia con gran cantidad de lana,donde paso la noche...Lo comico fue el res- 
cate en helicoptero, este anteriormente habia rescatado a un ingles, y con el mismo modelo de traje 
antiexposicion, por lo que al verlo le preguntan ”<What is your problem?” A lo que Piuma les contes- 
to...”iQue what is your problem ni que carajo! isoy argentino!” 

Puga, que cayo en el mar, segun el con el asiento eyectable haciendo "patito ’ y el paracaidas semi abier- 
to, nadando por mas de seis horas hasta alcanzar la costa de Bahia Elefante. 

Donadille, perdon DONADILLE (pues bien merece las mayusculas), intento un cruce con un Sea Ha¬ 
rrier; al cual le disparo con canones y segun distintas versiones este podrfa haber caido luego por el im- 
pacto de proyectiles de 30 mm en el motor cuando regresaba al portaaviones. En el combate, otro Sea 
Harrier ”le soldo el cano”, eyectandose y cayendo con hematomas diversos. 

Tambien se eyectaron el “Ninito" Diaz, que tuvo problemas en el brazo...y Senn, que fue el que mas 
normal se eyecto, retornando todos ellos al continente tiempo despues, 

“Por ahorrativos” 

Brig. (R) Luis D.Villar 


El 02Abr se fueron los ingleses de Marconi que estaban trabajando en el Proyecto SINT en Rio Cuar- 
to, por lo que posteriormente hubo que redefinir el mismo, para poder reemplazar los componentes 
ingleses que eran nada menos que la computadora de mision y el visor Como el contrato original pre- 
veia un soporte logfstico por 10 anos y los ingleses habfan considerado que iba a ser mas economico 
(para ellos) tener dos ingenieros argentinos para soportar el mantenimiento de los aviones, que enviar 
por ese lapso dos ingleses, la empresa los llevo a Inglaterra y les brindaron una informacion tecnica del 
desarrollo del proyecto, necesaria para su mantenimiento posterior, a la que de otra manera no hubie- 
semos tenido acceso, Para ello participaron y trabajaron en el desarrollo en si del sistema SINT. Esa ca- 
pacidad adquirida sumado a los 180 pianos del sistema que llegaron con el prototipo, fue lo que per- 
mitio continuar con el desarrollo exitoso del Finger en Argentina. 
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“La prueba de fuego” 

Brig. (R) Luis D.Villar 

Mucha gente desconfiaba de las capacidades y precisions del sistema SINT, sobre todo los mas anti- j 
guos. Siempre se desconfia de lo nuevo. Es asi, que un dia estando enTandi! con el C-427, pi imei pio 
totipo del Finger, les demostre lo que este avion era capaz de hacer Dos altos oficiales me dieron los 
puntos de una navegacion por los que debfamos pasar, me marcaron un puente, un punto en el mar, 
luego otro punto en el mar para despues aparecer sobre el puerto de Mar del Plata y regresar a Tan- 
dil. Procedi a tomar las coordenadas de esos puntos y les indique que me dijeran a que hora quenan 
estar en ellos de acuerdo a la velocidad de navegacion del avion y luego de anotar todo eso en una 
planilla al efecto, subi al avion sin nada de cartograffa. Cargue los datos en el sistema de navegacion, y 
despegamos. Ellos me acompariaron en dos Dagger, con todas las cartas de navegacion y la navegacion 
marcada y computada por las dudas, Salimos a volar, pasamos por la vei tical de todos los puntos y en 
el momenta previsto. jNo lo podian creerl jTodo automatico!. A partir de ahi nadie volvio a dudar de 
la versatilidad del Finger. 


“Purposing” 

Vcom. Guillermo Julia 

Una fn'a manana de Abr84 salimos con los M-5 Dagger para realizar una navegacion tactica hacia el mar 
para luego atacar el puerto de Necochea. El Cap. Dimeglio era el Ifder y el Ten. Emilio Rodriguez y yo j 
los rrumerales. 

Un minuto antes del bianco, rasante a 480 nudos sobre el agua y con los blancos asignados, acelera- j 
mos a pleno gas seco. En las condiciones ideales de rendimiento del motor, al nivel del mar y sin per- 
cibirlo, el C-413 paso a transonico (entre Mach 0,92 y 1,04) perdiendo algo de efectividad de coman- ; 
do en profundidad. Antes del punto de aceleracion, hice el ultimo control de cabina. teniendo los dos 



(VI Brigada Aerea) 
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tanques suplementarios y el upper vacibs. Por lo tanto, el centro de presion estaba proximo al de gra- 
vedad tornando el avion mas inestable, 

Tras acomodarme eon dos maniobras bruscas para entrar en la final de tiro rasante al bianco (los si¬ 
los del puerto), senti un suave cabeceo hacia arriba y luego uno hacia abajo, inmediatamente seguido 
por un cabeceo muy brusco hacia arriba.Tan fuerte fue este que mi cara quedo pegada al bastdn de 
mando. Simultaneamente sin yo todavia reaccionar, el avion cabeceo hacia abajo y termine pegado a la 
carlinga con las manos hacia arriba sin poder bajarlas.Volvio a cabecear hacia arriba y pude tomar la 
palanca y el acelerador Al volver a cabecear hacia abajo y estar tornado de los comandos, hizo que re- 
dujera el acelerador, rompiendo de esta manera el momento de inestabilidad brusca, saliendo hacia 
arriba mientras disminufan las oscilaciones suavemente. Sinceramente no tenia idea de lo que habia pa- 
sado. 

Quise informar la novedad pero la radio no funcionaba, por lo que hice mis sehas al Jefe Escuadrilla 
quien me llevo al aterrizaje sin novedad, 

Tras el analisis del incidents, se comprobo que durante ese vuelo el avion habia entrado en purposing 
(Inestabilidad Dinamica Longitudinal), Revisado el acelerometro, se verified que estaba fuera de escala 
determinandose tecnicamente que I lego a 14,5 Gs positivas y 7 Gs negativas, La estructura del avion 
quedd deformada, tanto su$ alas como su fuselaje. En este ultimo caso, al querer sacarle el motor, el 
mismo no salia porque el fuselaje se habia doblado. Estas deformaciones eran imperceptibles a simple 
vista, sin embargo empleando los medios de medicion adecuados, fue posible detectar este problems. 
Mi incidente fue el resultado de un cumulo de factores que determinaron que entrara en purposing. 
Elios fueron los factores atmosfericos, la cantidad de combustible en los tanques, la velocidad, la altura 
de vuelo, las maniobras que nealice, la aceleracion, entre otros.Tuve la suerte de que el proceso termi- 
nara con el avion apuntado hacia arriba ya que muy distinta hubiera sido la historia si hubiera queda- 
do apuntando hacia el suelo. Esto ultimo le paso tiempo despues al Cap. Prior quien debio eyectarse 
sobre el mar durante una practica de tiro aire-tierra.” 
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CAPITULO VI 

CARACTERISTICAS TECNICAS, 
MODIFICACIONES 
Y OTROS PROYECTOS 


IAI Nesher 

La estrecha relation entre Francia e Israel determino que la Hey'l 
HaAvirfuera uno de los princlpales usuarios de aeronaves produ- 
cidas en ese pais. Asi pasaron por el inventario Israeli; los Sud-Est 
Vautour Dassault Ouragan, Mystere y Super Mystere, entre otros. 
Con la puesta en production del Mirage III, la IDF/AF se convirtio 
en un operador de peso, adquiriendo un total de 72 mdquinas de 
la variante M-IIICJ y cuatro biplazas M-I1IBJ. 

Sin embargo, las caracteristicas de operacion del teatro de Medio 
Oriente motivaron que Israel solicitara unaversion optimizada pa¬ 
ra el ataque a tierra, con una avionica simplificada para operacio- 
nes diurnas y sin el radar Cyrano I que se considero innecesario. 
Este modelo, conocido como Mirage 5J realizo el primer vuelo el 
l9May67, A las pocas semanas, y debido al initio de la Guerra de 
los Seis Dias, el Gobierno Frances del General Charles de Gaulle 
decreto un embargo sobre la venta de armamentos ante la presion 
de la comunidad internacional. Sin embargo, el pedido israeli de 50 
aviones fue construido y posteriormente almacenado hasta $er fi- 
nalmente entregados a la Armee de I 'Air. De todas maneras, Israel 
consiguio la forma de paliar la falta de estos aviones tan necesarios 
para su subsistencia. 

La historia oficial indica que el gobierno israeli se hizo de pianos y 
algunos componentes menores y a partir de los mismos se initio la 
construction en serie de una copia del Mirage 5J sin ningun apoyo 
explicito de manera oficial. 

Sin embargo, distintas fuentes sugieren que fue el mismo Marcel 
Dassault quien facilito los pianos y el asesoramiento para el monta- 
je en la Ifnea de production, incluyendo el envio de aviones des- 
montados y componentes mayores. 

Llevado adelante dentro del mas estricto secreto, el programa co¬ 
nocido como JCV, contemplo en realidad el montaje de esos com¬ 
ponentes mayores provistos en forma de “repuestos’' quedando a 
cargo de IAI la construction de subconjuntos menores, 

De esta manera, los pianos alares, pianos verticals y la section de- 
lantera del fuselaje de los biplazas fueron construidos en Francia y 


enviados a las instalaciones de la IAI en el marco de una operacion I 
encubierta. 

De hecho, distintas versiones indican que tambien la section delan- I 
tera de los monoplazas era de construction francesa. 

El primer aparato “construido 1 ’ en Israel y denominado Nesher (Agui- I 
la) realizo su primer vuelo a los mandos de Danny Shapira en Sep69. I 
La planta motriz, inicialmente un Snecma Atar 9C3 y luego reerrv I 
plazada por el 9C5A, comenzo a construirse en la planta de Bet- 
Shemesh mediante pianos y materiales obtenidos por el servicio se¬ 
creto israeli a travbs de Alfred Frauenknecht, un empleado de la fir- i 
ma suiza Sulzer encargada de la fabrication bajo licencia de dicho I 
motor para equipar a los Mirage IIIS de la Fuerza Aerea Suiza. 

De esta forma, las entregas de los Nesher comenzaron en May7! 
hasta alcanzar un total de 51 aparatos monoplazas y diez NesherT 
biplazas, finalizando en 1975, cuando fue reemplazado en las lineas I 
de production por el Kfir. 

Estos aviones entraron inmediatamente en servicio en la Hey'l Ha 
Avir y tras una corta camera en la misma comenzaron a ser retira- 
dos en 1975, hasta que en 1979 son retirados definitivamente de ! 
los escuadrones de primera Ifnea. 

Con la firma del contrato DAG/I, Israel Aircraft Industries comenzo 
a realizar los trabajos requeridos por la FAA sobre los Nesher, aho- 
ra conocidos con el nombre en clave del proyecto: Dagger . 

Los primeros tiempos del avion en nuestro pais estuvieron marcados 
por las dificultades logicas de la incorporation de un nuevo modelo. 

El principal problema surgio con la puesta en marcha de los aviones 
que se hacfa con los tubes de arranque (que se llenaban con aire a 
muy alta presion) a diferencia del sistema empleado en los M-IIIEA- 
/DA en base a un microturbo. 

A causa del crudo invierno de la zona, con temperaturas varios gra- 
dos bajo cero, la valvula de arranque del tubo se congelaba al pasar 
el aire con velocidad y presion, restringiendo el pasaje del mismo y 
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Pi/esto delantero de un Dagger T. Notese la diferentia de 
tquipamiento respecto al Finger. 

(Horatio j. Claria) 


Cabina de Finger MB donde destacan claramente la PDU y NCU al 
frente y el GPS sobre la parte superior derecha. 

(Guillermo P. Gebel) 


provocando el aborto del arranque con la consiguiente inundacion 
de combustible en la camara de combustion, lo que ocasionaba in- 
numerables problemas, entre ellos incendios en la tobera de escape. 
Este problema no se habia presentado durante su servicio en Israel, 
debido a la meteorologia de la zona, 

El personal tecnico de! ARMACUAR, diseno una bateria de tubos 
consistente en cinco tubos de arranque puestos en paralelo a una 
sola manguera que se enchufaba en la toma del avion y debido al 
gran volumen de aire arrancaba aun cuando esta se congelara. Mas 
tarde se volvio a utilizar los tubos simples pero accionandolos ma- 
nualmente. 

Los viejos equipos de ADF Cossor se mostraron poco utiles para 
laoperacion en nuestro pais por lo cual durante el ano 1981 co- 
menzo a cambiarse estos viejos equipos por Collins 60A similares 
a los que se estaban colocando en los aviones del contrato DAG/II. 


Otras Modificaciones y Proyectos 

Tras el cese de fuego en Jun82, se concluyo que los Dagger debfan 
adoptar un sistema de arranque autonomo, tal como el que equi- 
paba los Mirage IIIEA/DA. En consecuencia se llevo a cabo la Modi¬ 
ficacion Microturbo que consistio en incorporar al motor Bet She- 
mesh/Atar 09C5A un pequeno reactor mediante el cual se genera 
la potencia necesaria para iniciar la secuencia de encendido del mo¬ 
tor. Ademas de las modificaciones en la ojiva delantera del motor 
Atar tambien debieron realizarse otras en la estructura interna del 
avion para poder albergar el reactor cuya longitud era mayor al con- 
tener el microturbo. El primer aparato con dicha modificacion, C- 
401, salio de los talleres del ARMACUAR el 240ct83, 

El sistema de arranque autonomo fue incorporandose a todos los 
aviones a medida que estos ingresaban a inspection. Otra ventaja 
que reporto esta modificacion, consistio en que pudo estandarizar- 
se la dotacion de motores con los Atar 09C3 de los Mirage HIE. 
Para fines de 1982, en el Area Material Rio Cuarto comenzaron a 
realizarse trabajos en el C-412 con el objetivo de equiparlo con un 
sistema de alerta radar (RWS) en el marco del proyecto denomi- 


i 


DAGGER & FINGER en ARGENTINA {1978 - 2004) - 79 






nado Modification Contramedida Electronica para lo cual la FAA 
adquirio diez kits MGN-80 de origen israeli aunque por ese enton- 
ces so encontraba on el mercado el mas avanzado MGN-200. 

En un pequefio hangar que luego sena empleado por el taller de 
pintura, fue ejecutado el mismo con total hermetismo por personal 
del Taller de Avionica con asistencia de tecnicos israelfes. 

Los trabajos contemplaron la instalacion de las antenas receptoras 
omnidireccionales (RWR — Radar Warning Receiver) en la nariz y 
en la cola, y los contenedores primaries y secundarios de chaff y 
bengalas que estaban ubicados uno detras del tanque de com bus 
tible trasero ventral apuntando hacia abajo, y otros dos a la misma 
attura oblicuos en el fuselaje, apuntando hacia atras. En Sep83 con- 
cluyeron dichas modificaciones y se iniciaron los ensayos en tierra y 
en vuelo. El personal israelf solo participo en la instalacion del equi- 
pamiento partiendo antes de que comenzaran los ensayos para ve- 
rificar su correcto funcionamiento. 

Sin embargo, cuando se iniciaron los ensayos, se comprobo que el 
alerta radar no funcionaba. Ante la ausencia de los tecnicos israe- 
Ifes, comenzo a analizarse los motivos y se comprobo que el RWS 
estaba cargado con las frecuencias de radar de origen sovietico ya 
que esta era la procedencia del armamento de los paises vecinos a 
Israel. Sin embargo, en Sudamerica solo existi'a equipamiento occi¬ 
dental y para solucionar este problema;se llevo aTandil una bateria 
completa de misiles antiaereo Roland y un radar de guiado Sky- 
guard, un radar meteorologico proveniente del Centro de Ensayos 
en Vuelo y un radar 3DTPS-43 con la idea de grabar los datos de 
los distintos equipos. Terminada esta operacion, se registraron las 
frecuencias captadas y comenzo a analizarle la manera de cargarlas 
en el sistema. 

En Octubre finalizaron dichos ensayos y el avion fue entonces tras- 
ladado aTandil para su compatibilizacion con el SINT realizandose 
ataques simulados a distintas velocidades y alturas. El Cap. Gabari 
Zoco fue el responsable de ejecutar la primera demostracion de es¬ 
te sistema frente a las autoridades, en la cual el avion desprendio 
exitosamente una seguidilla de bengalas sobre la Unidad. El Cap. 
Demierre tiempo despues tambien realizo una prueba similar 
El 170ct83, el C-412 junto con el prototipo del Finger I (C-427) 
desplegaron a Rio Gallegos para realizar nuevos ensayos en vuelo, 
En uno de ellos, los aviones se internaron en el oceano con rumbo 
a Malvinas con intenciones de "pinchar' el lobulo del radar de vigi- 
lancia ingles y grabar sus frecuencias. En ese momento, el radar los 
detecto ordenando el despegue inmediato de la seccion de Phan¬ 


tom FGR.2 que se encontraban en alerta permanente. Los aviones 
argentinos emprendieron el regreso al continente.4 iempo despues 
se dio a conocer que ambos Phantom resultaron accidentados tras 
colisionar entre si durante el despegue, dandose de baja el avion 
matriculado XV484. 

El proyecto de dotar al resto de los Dagger con el RWS sufrio im- 
portantes demoras principalmente debido a la falta de software y a 
los problemas de interfaz que impidieron alimentar al sistema con J 
i*-\r Aa itac Parpi pse entonces. el Proyecto Finger 


estaba muy avanzado y la planificacion del Finger IV realizada en 
1985 previo la incorporation de este mismo sistema al Finger IIIB. 
Sin embargo, la imposibilidad de solucionar los problemas tecnicos 
antes mencionados dio por tierra la idea de dotar al Fingei con un 
RWS. Al C-412 se le desmontaron los equipos cuando salio de la li- 
nea de montaje de Rio Cuarto como Finger IIIB, conservando por 
un tiempo las antenas receptoras en la deriva. Los kits fueron alma- 
cenados, y anos mas tarde, solucionados los problemas de interfaz, 
fueron utilizados en la modernization realizada a los Mirage 5P que 


los llevo al estandar M-5A Mara. 


A pedido de la IDF/AF, los Neshertenfan una secuencia de consu-1 
mo de combustible configurada especialmente para hacerlo mas I 
inestable. Esta condition hacia al avion mas apto para el combate ai-1 
re-aire, pero no favorecia su empleo en misiones aire-tierra. 

La secuencia de consumo hace que el tanque Upper de 465 litros, ubi- I 
cado detras del cockpit, se vacie primeno seguido luego por lostanques I 
alares del borde ataque. De esta manera. al reducirse el peso en la par¬ 
te delantera del avion, el centra de gravedad retrocede reduciendo el | 
margen de estabilidad dinamica longitudinal (determinado por la ubica- 
cion del centra de gravedad y el centra aerodinamico), y por lo tanto I 
el avion es menos estable. En Argentina, esta particularidad permitia I 
que en los entrenamientos de combate aire-aire tipo "pelea de perros", I 
el Dagger venciera en la mayona de las veces al mas estable Mirage I 
IHEA, cuya nariz era mas pesada debido a la instalacion del radar. 

Por otro lado, en misiones de aire-tierra esta caractenstica podia I 
originar oscilaciones casi imposibles de controlar por el piloto. El I 
Purposing o Inestabilidad Dinamica Longitudinal es por lo tanto, 
causado por la combinacion de un centra de gravedad atrasado y 
determinadas condiciones de velocidad, altura y cambios de actitud j 
de la aeronave. Dicha inestabilidad somete al avion a aceleraciones J 
elevadas que pueden superar 10 Gs positivas y 4 Gs negativas. 
Justamente esta fue la causa de la perdida del C-431 en May85 


Lanzamiento de bengalas desde 
el Dogger C-4 / 2 del Cap. Gabari 
Zoco, dentro del programa 
Modification Contramedida 
Electronica en Sep83. 

(via Com. Jose L. Gabari Zoco) 
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Evaluation en vuelo del bianco 
remolcado Tecno Blanc 500 
desarrollado par 
Tecnodindmica SA 
(Tecnodindmica) 



(Guillermo R Gebel) 


I y de varios incidentes anteriores menores.Tras el analisis de di- 
| cho accidente t se dispusieron medidas preventivas hasta tanto se 
| encontrara una solucion a este problema, como no efectuar vue- 
I ios con tanques de 1.700 litros (que retrasaban el centro de gra- 
I vedad) y limitar la velocidad a 450 nudos para vuelos por deba- 
I jo de Ios 500 pies. 

I Al Centro de Ensayos en Vuelo se le pidto intervention para eva- 
1 luar las posibles soluciones, siendo una de ellas la de alterar la se- 
I cuencia del consumo de combustible. Sin embargo, la incorporation 
I de la avionica del SINT a Ios Dagger introdujo un peso de 80 kg. 
I por delante del centro de gravedad. De esta manera, la nueva con- 
I figuration en el peso del Finger determino un centraje mas estable 
1 lo que hizo innecesario cambiar la secuencia de consumo y liberar 
I las restricciones mencionadas. 

I En paralelo al Proyecto SINT la FAA ejecuto el Proyecto SIMAR 
I que consistio en la adquisicidn de dos simuladores de vuelo y com- 
I bate, uno de Mirage HIE y el otro de Finger El contrato se firmo en 
I Oct79. En Feb81 finalizaron las tareas de programacion de Ios simu¬ 


ladores y en Ago83, tras superar Ios problemas debido al conflicto 
del Atlantico Sun conduyeron Ios ensayos de aceptacion partial del 
simulador de Finger 

En Oct83 comenzo a montarse en dependencias del Grupo Aereo 
y el Cap. Gabari Zoco y el lerTen, Callejo fueron Ios encargados 
de realizar el ATP (Acceptance Test Procedures). 

Otro desarrollo llevado a cabo en el pais sena la construction de 
tanques pendulares de 1700 Its. 

A solicitud de la FAA durante 1987 se iniciaron en ARMACOR 
(AMC) las tareas tendientes a la obtencion de documentation, eje¬ 
ction de prototipos y homologacion de dichos tanques, siendo 
evaluados con exito sobre uno de Ios Finger del G6C. 

A fines de 1991 fue cristalizado el Proyecto FAS 510a traves del cual 
fueron entregados a la VI Brigada Aenea blancos aereos remolcables fa- 
bricados en el pais. El contrato de nesgo compartido entre la Direction 
General de Sistemas, dependiente del Comando de Material, y la em- 
presa Tecno Dinamica SA dio como resultado la fabrication del Blanco 
Aereo Removable Tecno Blanc 500 para ser empleados indistintamen- 
te en el Finger o en el Mirage HIE. El mismo tiene similanes caracterfsti- 
cas que el bianco SECAPEM 90 adquirido por la FAA en Mar75, 

En 1992, comenzanon a realizarse estudios para dotar a Ios aviones 
Finger y Mirage III con un sistema de reabastecimiento en vuelo y 
un sistema CPT (Carga Presion enTierra). Este ultimo permitla car- 
gar de combustible desde una sola boca tanto Ios tanques internos 
como externos. 

El proyecto comenzo como una inquietud del Brig. Eduardo Marti¬ 
nez, entonces Comandante de Material, quien formo un grupo de 
trabajo integrado por el Cap, Guillermo Piuzzi, el 5M Luis Segura y 
el Ing. Bortis, incorporandose posteriormente el lerTen.Julio Ayup, 
el Suboficial Horacio Geuna y Ios PC Hugo Gaveglio y Jorge To- 
rres.Tras la recopilacion de la information comenzo el diseno de la 
sonda ("probe") y todo el sistema de transference de combustible 
por parte del Area Material Rio Cuarto. 


. 
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Detalle de la instalaaon de la mock up de la sonda de reabastedmiento montada sobre una nariz de Finger colocada en un Mirage IIIEA. 
Apenas visibles en la seccion inferior estan los carenados para las conerias que debian llevar el combustible bada el tanque Upper ; 

(Jorge Torres) 


Finalmente se decidio que por razones de operatividad, los Finger 
senan los aviones receptores de esta modificacion. 

En el marco de este desarrollo, se realizaron visitas a la 2da Escua- 
drilla Aeronaval de Caza y Ataque y alTaller Aeronaval Central (am- 
bos con asiento en la Base Aeronaval Comandante Espora) con el 
fin de estudiar el sistema que poseian los Super Etendard. Hacia 
1996, se efectuo una visita al Servicio de Mantenimiento (SEMAT) 
de la Fuerza Aerea Peruana con asiento en Lima, para estudiar las 
caracterfsticas del kit de reabastedmiento trances que equipaba a 
los Mirage 5P4/DP4 de dicha fuerza. 

Segun los estudios preliminaries, el costo unitario del kit nacional as- 
cenderia a U$S 150,000, sensiblemente inferior a los U$S 650,000 
que costaba adquirirlo completo al fabricante. 

Otra importante ventaja que se vislumbro era que el sistema per- 
mitiria llenar los tanques pendulanes, hecho que el sistema que ofre- 
oa Dassault no contemplaba. 

La importancia del proyecto motive la creacion de un desarrollo 
FAS (Fuerza Aerea Sistemas), identificandose como FAS 840. En 
1997 el mismo I lego a presentarse ante las autoridades de la Fuer¬ 
za Aerea en el ARMACUAR, contando con la presencia del Jefe del 
Estado Mayor General, Brig,Graf Ruben Montenegro y el Director 
de Sistemas, Com. Raul Diaz. Para ese evento se construyo un 
mock-up del sistema de reabastecimiento, que fue colocado en la 
nariz de un Finger montada sobre un Mirage IIIEA Se empleo el fu¬ 
selaje de este avion y no un Finger ya que estos ultimos, en ese mo- 
mento estaban en un avanzado estadio de inspeccion, imposibilitan- 
do su uso para este fin, Exteriormente, el sistema estaba compues- 
to por una sonda fija ubicado delante y a la derecha del parabrisas, 
unida al fuselaje entre la cuaderna I y 2 f y por dos eanerias exterio- 
res que llevaban el combustible hasta el tanque upper Estas cane- 
rias eran similares a las que pueden verse en los biplazas M-5D o 
M-IIIDA que en estos aparatos forman parte del sistema de venti- 
lacion de la avionica alojada en la nariz. 

Pese a la viabilidad tecnica del proyecto evidenciada en la etapa ini- 
cial de diseho, el mismo fue cancelado por razones presupuestarias 


y de indole politica, sin llegar a concretarse la construction de un 
prototipo, 

Estructura del avion y descripcion 
de sus componentes principales 

El fuselaje del avion es de estructura convencional semi-monocasco y 
conforme a la regia del area, se estrecha hacia el centra del mismo. 

Las tomas de aire del motor estan provistas de trampas de la capa 
limite. Ellas fuerzan parte del flujo de aire hacia el fuselaje para en- 
friar el motor y suministrar aire de enfriamiento al sistema de clima- 
tizacion. Los conos de las tomas (cuerpo de forma semiconica tam- 
bien llamado “suories") se desplazan dentro de las tomas de aire 
hacia adelante y hacia atras, segun el numero de Mach, regulando el 
flujo masivo de aire. Estan automaticamente controlados por el 
ADC (pudiendo tambien accionarse manualmente) y comienzan a 
desplazarse hacia adelanta a Mach 1,25. Cuando los conos salen, dis- 
minuye la entrada de aire de manera que el caudal de aire esta con- 
tinuamente adaptado a la demanda del reactor 

El fuselaje tiene tres compartimentos que contienen: I) En la parte 
delantera del vientre donde esta montado el chassis canon y sus 
municiones, 2) En la parte trasera ventral, se encuentra un tanque 
de combustible y el compartimento de la camara fotografica de 
bombardeo; y 3) Detras del cockpit, donde va montado un tanque 
de combustible (Upper), los botellones de oxfgeno y el tanque de 
combustible de vuelo invertido. 

El ala es de eonfiguracion delta constituida alrededor de tres largue- 
ros. Posee una superficie teorica total de 34,8 m2, flecha positiva en 
el borde de ataque de 60° 36', nelacion de espesor de 3,5 a 4,5% y 
carga alas de 235 I<g/m2 con la mitad del combustible interno, Las 
superficies de comando estan compuestas por dos elevones que 
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CRRRCTERISTICRS TECNICHS DEL FINGER 


Caracteristicas Generales 

Dimensiones: 


Longitud (incluyendo el tubo pitot): 

15,61 m. 

Envergadura: 

8,22 m. 

Altura: 

4,55 m. 

Pesos: 

Vacfo: 

6.800 kg. 

Con combustible inferno (avion limpio): 

9.550 kg. 

Maximo de despegue: 

13.500 kg 

Motor: 

Snecma Atar / Bet Shemesh 09C5A con empuje maximo (en banco de ensayos) a pleno gas seco de 4.300 kg y con poscom- 
bustion (PC) maxima de 6.000 kg. Su peso es de 1.400 kg aprox. que equivale al 2096 del peso del avion vacfo. El uso de la 
PC equivale a un incremento del empuje en 2896 del motor a pleno gas seco. 

Performances: 

Velocidad maxima indicada: 750 nudos o 2.03 Mach (arriba de 33.000 pies).Techo operacional: 50.000 pies. 

Rrmamento: 

Carga interna: Dos canones de 30 mm en un contenedor de cahones (chasis canon) con municion para 125 disparos cada uno. 


Cargas externas: Posee siete puntos de suspension (estaciones) para tanques externos de combustible, armamento lanza- 
ble diverso y misiles aire-aire. 


| funcionan como un comando conjunto de cabeceo y rolido y por 
un amortiguador (superficie interior) que asiste al control del cabe¬ 
ceo. El avion no tiene flaps. 

| La capacidad interna de combustible es de 3.460 litros distribuidos 
I en tanques ubicados en el fuselaje y las alas. Las tanques son dos de 
I fuselaje (izquierdo y derecho) de 515 Its. cada uno estan ubicados 
j a ambos lados del fuselaje encima del chassis canon, el Upper de 
I 465 Its, dos tanques integrates de alas (derecho e izquierdo) de 680 
j litros cada uno (incluyendo los tanques del borde de ataque de 130 
Its. cada uno), el tanque de vuelo invertido de 60 Its. y el tanque 
I ventral trasero de fuselaje (soute-arriere) de 545 Its. 
i En las estaciones externas pueden colgarse tanques externos de 
500 y L700 Its (estaciones 2 y 6), de 880 Its (est. 4) y de 1.300 Its 
(est 2,4 y 6). Con la version India de tres tanques suplementarios 
de 1.300 Its. la cantidad total de combustible asciende a 7.360 Its. 

I Elasiento eyectable es un Martin Baker JM-6 de caracterfsticas 0-0, 
I es dear operable a una altura minima de eyeccion de 0 (cero) me* 
1 tros (con el avion estabilizado) y con una velocidad minima de 0 nu- 
B dos. La velocidad maxima de eyeccion teorica es de 600 nudos 
■ mientras que la optima es de 250 nudos en suave ascenso. El peso 


del conjunto asciende a 95 kg. Durante la eyeccion, la aceleracion 
maxima es de 12 Gs y la velocidad maxima es de 24 mts/seg. El 
asiento cuenta con un equipo de supervivencia compuesto por una 
balsa salvavidas autoinflable y distintos elementos de supervivencia 
como ser medicamentos, alimentos, etc. 

El avion tiene siete estaciones para suspension de armamentos nu- 
meradas de I a 7 de izquierda a derecha. La estacion I, ubicada en 
el extremo de ala izquierda tiene una capacidad de carga de 150 kg. 
siendo comunmente empleada para llevar un misil Shafrir. La esta¬ 
cion 7 en el extremo de ala derecha tiene la misma caracteristica. 
Las estaciones 2 y 6 estan ubicadas en la parte central del ala y tie- 
nen una capacidad de carga de 1.500 kg. cada una. Las estaciones 3 
y 5 ubicadas a izquierda y derecha en el vientre trasero con capa¬ 
cidad para 250 kg. cada una. Por ultimo, la estacion 4 se encuentra 
en la linea central del vientre y tiene una capacidad portante de 
1.250 kg. 

Las cargas militares van fijadas a los puntos de suspension median- 
te pilones, portabombas y adaptadores que permiten su acopla- 
miento mecanico y electrico al avion. 
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Asiento eyectab/e Martin Baker J/Vl-6. 
(Javier A. Mosquera) 
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L/no de los desarrollos llevados a 
cabo por la FAA fue la 
factibilidad de la construccion de 
tanques subalares de 1.700 Its. 

La Direccion de Desarrollo 
Aeronautico del Area Material 
Cordoba produjo un unico 
tonque identificado como TLX-01 
el cual fue homologado por el 
Centro de Ensayos en Vuelo . 
(AMC via Juan J. Martinez) 




Todavia sin pasar por el Taller de 
Pintura del Area Material Rio 
Cuarto, el C-415 completo distintos 
ensayos de armamento para el 
CEASO durante 1994 . 

(via Manuel Vilchez) 


Finger I/IB C-412 rodando en la VI 
Brigada Aerea en May87, Se 
destacan /os antenas del sistema 
Radar Warning Receiver sobre el 
timon de direccion y la matricula de 
reducidas dimensiones cerca de la 
tobera. 

(Jorge R. Figari) 



















Finger 1118 C-412 durante el 
Ejercicio Comprobacion 2002, 
realizodo entre el 13 y el I80ct02 
en /os jnstoiodones de la V Brigada 
Aerea. Sobre la deriva pueden 
observarse los soportes de las 
antenas del sistema RWR, /os cuales 
ban sido removidas. 

(Javier A. Mosquera) 


Finger del Grupo 6 de Caza 
despegando durante el Ejercicio 
Aguiia I armado con dos misiles 
inertes Shafhr li 
(Guillermo A. Acerbi) 




El Ejercicio Cruzex 2002 
permitio operar a los Finger 
junto a distintos modelos de la 
familia Mirage pertenecientes a 
Brasil, Chile y Francia. Entre los 
aviones desplegados por el 
Grupo 6 de Caza se enconiraba 
el C-423. 

(Javier A. Mosquera) 
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CAPITU LO VII 
LOS AVIO N E S 
HISTORIALES 
INDIVIDUALES 


C-401 

C/N: S-07 

Fecha Fabricacion: 
14Dic71 



Arribo al pais a bordo del buque “jaspers” el 
26Nov78 con un total (TT) de 608:10 hs y reci- 
bido por el GrupoTecnico VIII con 609:35 hs y 
I 133 aterrizajes. Tenia instalado el motor Bet 
Shemesh 09C5A s/n M-132 con 426:10 hs. 

Primer vuelo en Argentina, el 0IDic78 a los 
mandos del Cap. Pergolini, traslado Aeroparque 
-VIII Brigada Aerea. 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asig- 
nado al I Escuadron Aeromovil "Las Avutardas 
Salvajes” realizando un total de cinco misiones 
(I x AON, I x ROF y 3 S/A). 

Modificado a Finger IIIB entre el 07Feb86 y el 18Mar87. 

Ultimo vuelo el !4Sep93 (My Roman).TT 2588 hs y 3967 aterrizajes. 


(VI Brigada Aerea) 


C-402 

C/N: S-1 8 

Fecha Fabricacion: 
24Feb72 


Arribo al pais a bordo del buque “Jaspers" el 26Nov78 con un total (TT) de 602:20 hs y recibido por 
el GrupoTecnico VIII con 604:40 hs y 1160 aterrizajes.Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A 
s/n M-135 con 409:35 hs. 

Primer vuelo en Argentina, el 01 Dic78 a los mandos del My. Sapolski, traslado Aeroparque -VIII Briga¬ 
da Aerea. 

Recibio el codigo"M4" para ejercicios realizados en 1985. 

Ingreso para ICM y modificacion a Finger IIIA el l9Abr83 y entregado el 30Jul85. 

Modificado como Finger IIIB entre el 30Jul87 y el 07Dic87. 


C-403 

C/N: S-l 6 

Fecha Fabricacion: 
03 May 7 2 


Arribo al pais a bordo del buque "Jaspers" el 26Nov78 con un total (TT) de 608:50 hs de vuelo,Tenia 
instalado el motor Snecma Atar 09C5A s/n 12352 con 458:10 hs. 

Primer vuelo en Argentina, el 01 Dic78, traslado Aeroparque -VIII Brigada Aerea. 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al II Escuadron Aeromovil "La Marinete", realizand- 
bo un total de dos misiones (I x COB, I x AON), siendo derribado en el transcurso de la ultima por 
el Sea Harrier FRS.Mk. I del Lt S.Thomas (ZA190/”009'’) el 21 May82. Su piloto, el Cap. Guillermo Do- 
nadille. se eyecto exitosamente siendo rescatado por las fuerzas propias. 


_ 


DAGGER & FINGER en ARGENTINA (1978 - 2004) - 87 





















C-404 

C/N: S-l 2 

Fecha Fabricacion: 
03May72 


C-405 

C/N: S-03 

Fecha Fabricacion: 
31 Ago 71 


C-406 

C/N: S-l3 

Fecha Fabricacion: 
27Mar72 







Arribo a! pais a bordo del buque 
‘'Jaspers' 1 el 26Nov78 con un to¬ 
tal (TT) de 642:00 hs de vuelo, 

Tenia instalado el motor Bet 
Shemesh 09C5A s/n M-1 16 con 
367:40 hs. 

Primer vuelo en Argentina, e! 

01 Dic78, traslado Aeroparque - 
VIII Brigada Aerea. 

Participo en el Conflicto del 
Atlantico Sur asignado al II Es- 
cuadron Aeromovil “La Marine- 
te“, realizando un total de cuatro 
misiones (2 x AON, I x COB, I x S/A), siendo derri- 

bado durante la ultima por el Sea Harrier FRS.MkJ del Lt. S.Thomas (ZAI90/ 009 ) el 2IMay82, Su 
piloto. el My. Piuma justo se eyecto exitosamente siendo rescatado por las fuerzas propias. Algunos res- 
tos del avion cayeron en la zona de Green Hill donde todavfa son visibles. 


(Vi Brigada Aerea) 



Arribo al pais a bordo del buque 
“Jaspers" el 26Nov78 con un to¬ 
tal (TT) de 671 hs y necibido por 
el GrupoTecnico VIII con 672:10 
hs. Tenia instalado el motor Bet 
Shemesh 09C5A s/n M-l 19 con 
395:05 hs. 

Entro a inspeccion mayor el 
09Sep81, iniciandose en el trans- 
curso de la misma la modifica- 
cion SINT, entregandose como 
como Finger II el I4Nov83, 

Modificado como Finger IHA en- 
tre el II Dic84 y el 18Abr85. (VI Brigada Aerea) 

Recibio el codigo “M3” para ejercicios realizados en 
1985. 

Modificado a Finger IIIB entre el l9Feb87 y el 24Jun87. 

Resulto destruido en un accidente el 31 May94 al salirse de pista en la VI Brigada Aerea por una falla 
de motor mientras despegaba para una mision de entrenamiento. Su piloto Ten. Fabian Constanzi su- 
frio heridas leves. 


Arribo al pais a bordo del buque “Jaspers" el 26Nov78 con un total (TT) de 700:00 hs de vuelo.Tenia 
instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-l72 con 240:35 hs. 

Destruido en accidente a las 12:10 h$ del 26Nov79 en Estancia Santa Lidia, en la localidad de Azul, pro- 
vincia de Buenos Aires debido a fallas en el GTR (Grupo Turbo Reactor). 

Su piloto, lerTen. Amilcar Cimatti se eyecto sin consecuencias. 
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C-407 

Ex IDF/AF “528“ 

Arribo al pais a bordo del buque “Turmaline Bay' el 29Ene79 con un total (TT) de 618:50 hs de vue- 
lo.Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-139 con 399:35 hs. 

C/N: S-26 

Traslado a Rio IV el 04Feb79, 

Fecha Fabrication: 

05Nov72 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al II Escuadron Aeromovil “La Marinete", nealizan- 
do cuatro misiones (3 x AON r 1 S/A) siendo derribado el 21 May82 en el transcurso de la cuarta sali- 
da por el Sea Harrier FRS.Mk 1 ZAI75/“004“ del Lt. Crd. Nigel Ward. Su piloto, 1 erTen. Jorge Senn se 
eyecto exitosamente siendo recuperado luego por fuerzas propias 

C-408 

Primer vuelo como Dagger el 290ct78, completando 28 vuelos en Israel, 

Arribo al pais a bordo del buque “Turmaline Bay' el 29Ene79 con un total (TT) de 692:00 hs y recibi- 
do por el GrupoTecnico VIII con 693:20 hs de vuelo,Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n 

C/N: S-09 

M-156 con 303:50 hs. 

Trasladado a Rio IV el 07Feb79 con 706:15 hs. 

Fecha Fabricacion: 
2IFeb72 

Primer prototipo del SINT realizado en Argentina - “Finger 1“ - completado entre el 05Mar82 y el 
I70ct82. 

Modificado a Finger IIIB entre el 20May85 y el el O80ct87. 

Recibio una camaraTeledyne el 02Jul88 para fines de ensayo. 

Operado transitoriamente por el CEASO durante 1996 y retornado mas tarde al Grupo 6 de Caza, 

C-409 

Arribo al pais a bordo del buque “Eshkol" el 28Dic78 con un total (TT) de 728:50 hs de vuelo.Tenia 
instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-203 con 117:50 hs. 

C/N: S-10 

Trasladado a Rio IV el 01 Ene79. 

Fecha Fabricacion: 

22Feb72 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al 1 Escuadron Aeromovil “Las Avirtardas Salvajes", 
realizando un total de dos salidas (2 x AON). Durante la segunda salida, el 21 May82 fue derribado por 
el Sea Harrier FRS.Mk. 1 XZ455/’ 1 12“ del Lt. Cdr Frederiksen. Su piloto, el 1 erTen. Hector Luna se eyec- 
td exitosamente, siendo rescatado por las fuerzas propias. 

C-410 

Primer vuelo como Dagger en Israel el 21 Nov78. 

Arribo al pais a bordo del buque “Eshkol’' el 28Dic78 con un total (TT) de 696 hs de vuelo.Tenia ins¬ 
talado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-162 con 219:20 hs. 

Trasladado a Rio IV el 03Ene79. 

C/N: S-06 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado inicialmente al 1 Escuadron Aeromovil “Las Avutar- 
das Salvajes" y posteriormente al II Escuadron Aeromovil “La Marinete", bautizado como“Vikingo“. Rea- 

Fecha Fabricacion: 
06Dic7l 

lizo una unica salida (AON) en la que fue abatido el 24May82 por una PAC de Sea Harrier FRS.Mk 1 
del 800 Sqn. integrada por el El Lt Cdr. Auld (XZ457/“ 14“) y el Lt Dave Smith (ZA193/“93“), adjudi- 
candosele el derribo a este ultimo. Su piloto Cap. Luis Puga se eyecto exitosamente mientras los res- 
tos del avion cayeron al mar al Norte de la Isla Borbon. 

C-41 1 

Arribo al pais a bordo del buque “Eshkol" el 28Dic78 con un total (TT) de 752:35 hs de vuelo.Tenia 
instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-173 con 241:00 hs. 

Trasladado a Rfo IV el 01 Ene79. 

C/N: S-02 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al II Escuadron Aeromovil “La Marinete”, realizan¬ 
do dos salidas (1 x S/A y 1 x DIV). Al momento del conflicto se encontraba en tinea de conversion a 

Fecha Fabricacion: 
07Jul71 

SINT por lo que fue interrumpido y alistado para su envio alTeatro de Operaciones con la termina- 
cion en primer verde lo que le valid el apodo de "La Cotorra", siendo repintado enTandil con un es- 
quema no estandar. 

Modificado a Finger IIIA entre el 23Jul85 y el l4May86. 

Ingreso al ARMACUAR para su almacenaje y recuperacion el 20Ago98. 
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C-412 

C/N: S-49 

Fecha Fabricacion: 
!5Dic73 


C-413 

C/N: S-40 

Fecha Fabricacion: 
28Ago73 


C-414 

C/N: S-41 

Fecha Fabricacion: 
03Sep73 


C-415 

C/N: S-04 

Fecha Fabricacion: 
03Ene7I 


Primer vuelo como Dagger en Israel el 16Nov78. 

Arribo al pais a bordo del buque "Eshkol” el 28Dic78 con un total (TT) de 454:40 hs y recibido porel Gru- j 
poTecnicoVIII con 455:20 hs de vuelo,Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-146 con 463 hs. j 
Trasladado a Rio IV el 01 Ene79. 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado inicialmente al I Escuadron Aeromovil "Las Avutar- j 
das Salvajes" y posteriormente al II Escuadron Aeromovil "La Marinete con el que realizo un total de j 
seis misiones de combate (3 x AON, 2 x S/A y I DIV) mientras que en una septima debio cancelar la | 
salida por fallas de material. 

Modificado a Finger IIIB entre el 29May85 y el 04Dic86. j 

En Abr02 se le pintaron dos "kill-marks” debajo de la cabina correspondientes al ataque contra la HMS j 
"Arrow” el 01 May82 y HMS "Brilliant" el 21 May82. 

Arribo al pais a bordo del buque “Turmaline Bay” el 29Ene79 con un total (TT) de 543:00 hs y recibi¬ 
do por el GrupoTecnicoVIII con 545:50 hs de vuelo.Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n j 
M-163 con 327:15 hs. 

Trasladado a Rio IV el Q6Feb79, 

Sufrio un accidente menor luego del aterrizaje en el Aerodromo Com. Rivadavia durante el Operati¬ 
ve Centauro el 07jun80 al mando del I erTen. Eduardo Almono. 

Durante el Conflicto del Atlantico Sur, permanecio en alerta permanente en la VI Brigada Aerea, 
Modificado como Finger IIIB entre el 25Abr84 y el 04Jul88. 

Durante una recorrida en ARMACUAR se montaron las alas del Mirage 5P C-430 accidentado 05Ago- 
86,Las alas del C-413 una vez reparadas por exceso de Gs se colocaron en el C-430. 

Destruido el l4Sep95 mientras realizaba maniobras de combate aire-are en las afueras deTandil. El 
avion entro en tirabuzon y al no poder recuperar el control del avion, el Cap. Raul Gomez se eyecto 
exitosamente. 


Primer vuelo como Dagger en Israel el 
l5Dic78. 

Arribo al pat's a bordo del buque "Turmali- 
ne Bay” el 29Ene79 con un total (TT) de 
463:40 hs y recibido por el GrupoTecnico 
VIII con 465:50 hs de vuelo.Tenia instalado 
el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-126 
con 352:00 hs, 

Trasladado a Rfo IV el 06Feb79. 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur 
asignado al I Escuadron Aeromovil "Las 
Avutardas Salvajes" con el que realizo un 
total de siete misiones de combate (I x 
COB, I x AOT y 5 S/A) Modificado a Fin¬ 
ger IIIB entre ell 6Ago85 y el 21 Ago86 
Accidentado el 09Abr91 al impactar contra una antena ubicada en el Dique Paso de las Piedras, Parti- 
do de Cnel, Pringles (Buenos Aires) mientras realizaba una salida de rutina al mando del Cap. Emilio 
Rodriguez registrando un 18% de danos. Reparado. 

Ultimo vuelo el 03Sep93 con 1899:10 hs. 


Primer vuelo como Dagger en Israel el 20Dic78 completando un total de dos vuelos. 

Arribo al pais a bordo del buque "Turmaline Bay” el 29Ene79 con un total (TT) de 803:30 hs y recibi¬ 
do por el GrupoTecnicoVIII con 805:50 hs de vuelo.Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n 
M-125 con 456:45 hs. 

Trasladado a Ri'o IV el 04Feb79, 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado inicialmente al I Escuadron Aeromovil "Las Avutar¬ 
das Salvajes" y posteriormente al II Escuadron Aeromovil "La Marinete” con los cuales realizo un total 
de cinco misiones de combate (3 x AON y 2 S/A). 

Modificado a Finger IIIB entre el 15Ago85 y el 28Ago86. 

En Abr02 se le pinto un "kill-mark" debajo de la cabina correspondiente al ataque contra el HMS "Bri¬ 
lliant" del 21 May82. 



(Jorge R. Figari) 
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C-416 

Primer vuelo como Dagger en Israel el 28Ene79. 

Arribo al pais a bordo del buque "Alt Stewart" el 03Abr79 con un total (TT) de 603:40 hs y recibido 
por el GrupoTecnico VIII con 606:05 hs de vuelo.Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M- 

C/N: S-23 

142 con 442:50 hs. 

Traslado a Rio IV el 16Abr79. 

Fecha Fabricacion: 
28Sep72 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al II Escuadron Aeromovil “La Marinete 1 ' realizando 
seis salidas (2 x AOT 1 x DIV y 3 x 5/A), 

Modificado a Finger IIIA el entne el ISMar84 y el 20Ene86 

Modificado a Finger NIB entne el 20Abr89 y el 22Dic89. 

C-417 

Arribo al pais a bordo del buque “Turmaline Bay“ el 29Ene79 con un total (TT) de 488:20 hs y recibi¬ 
do por el GrupoTecnico VIII con 490:50 hs de vuelo.Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n 

C/N: S-47 

M-205 con 39:00 hs. 

Primer vuelo en Argentina el 01 Feb79 entre AEP-ENO con el Cap, Pergolini. 

Fecha Fabricacion: 
08Nov73 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al 1 Escuadron Aeromovil “Las Avutardas Salvajes" 
con el que realizo un total de cuatro misiones de combate (2 x AON y 2 S/A) mientras que una quin¬ 
ta salida debio ser cancelada por fallas de material. 

Modificado a Finger NIB entre el 18Mar87 y el 09Nov87. 

C-418 

Arribo al pais a bordo del buque "Alt. Steward el 03Abr79 con un total (TT) de 446:25 hs de vuelo. 
Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-206 con 22:40 hs, 

Traslado a Rfo IV el 16Abr79. 

C/N: S-46 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al 1 Escuadron Aeromovil “Las Avutardas Salvajes' 
con el que realizo un total de once salidas (4 x AON, 1 x ROE 6 x S/A) siendo junto al C-421 el apa- 

Fecha Fabricacion: 
240ct73 

rato que realizo mas salidas en la guerra, 

Resulto destruido el 12Jun87 en Cabana LosTapiales (Tandil) mientras realizaba una salida de entrena- 
miento de combate aereo. La maquina entro en tirabuzon rapido luego de una maniobra de combate 
vertical y ante la imposibilidad de retomar el control del avion, su piloto Cap. Fernando Robledo deci- 
dio eyectarse al alcanzar la altura de seguridad (10.000 pies), 

C-419 

Seleccionado inicialmente para el proyecto SINT r fina!mente se decidio enviarlo al pais sin modificacion, 

C/N: S-3S 

arribando en un vuelo logistico el 23Dic80 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al II Escuadron Aeromovil “La Marinete'', bautizado 

Fecha Fabricacion: 
2IFeb73 

“Boomerang 1 ',Realizo una unica salida en la que fue derribado por una PAC de Sea Furrier FRS.Mk. 1 
del 800 Sqn. compuesta por el 1 Lt. Cdr. Auld (XZ457/”I4") y el Lt Dave Smith (ZAI93/''93“) el 
24May82, adjunticandosele el derribo al primero de ellos. Su piloto, el Ten. Carlos Castillo no pudo 
eyectarse y fallecio al desintegrarse el avion tras el impacto de un misil AIM-9L Sidewinder. 

C-420 

Arribo al pais a bordo del buque “Alt. Stewart" el 03Abr79 con un total (TT) de 599:20 hs y recibido 
por el GrupoTecnico VIII con 602:35 hs de vuelo.Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M- 
155 con 403:55 hs. 

Traslado a Rio IV el l6Abr79 con el lerTen Almono. 

C/N: S-38 

Sufrio un accidente menor mientras aproximaba al Aerodromo Com. Rivadavia durante el Operativo 
Centauro el 04Jun80 al mando del lerTen Eduardo Almono. 

Fecha Fabricacion: 
IOJul73 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al II Escuadron Aeromovil “La Marinete" realizando 
ocho salidas de combate (2 x AOT r 4 x S/A, 1 x AON y 1 x DIV), 

Modificado a Finger II entre el !0Feb83 y el 23Sep83, 

Modificado como Finger IIIA entre el 20Feb85 y el 02Ju!85, 

Recibio el codigo “M1 “ para ejercicios llevados a cabo durante 1985. 

Modificado a Finger NIB entre el 09Nov87 y el 24Mar88. 
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C-421 

C/N: S-45 

Fecha Fabricacion: 
I60ct73 

C-422 

C/N: S-39 

Fecha Fabricacion: 
30Jul73 

C-423 

C/N: S-34 

Fecha Fabricacion: 
0IMar73 


C-424 

C/N: S-17 

Fecha Fabricacion: 
26May72 


Arribo al pais a bordo del-buque "Alt Stewart" el 04Jul79 con un total (TT) de 585:35 hs de vuelo.Te¬ 
nia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-l 12 con 555:30 hs. 

Realizo el primer aterrizaje en la BAMTandil en Jul79 a los mandos del Vcom. Viola. 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al II Escuadron Aerombvil La Marinete realizando 
once salidas de combate (3 x AON, 2 x AOT 2 x COB, I x DIV, 3 x S/A). 

Modificado a Finger IIIB entre el IOFeb87 y el 24May88. 

El I I Mar93 sufrio un incendio en la manga del reactor provoc£ndole dahos que determinaron su des- 
programacion. 

Celula utilizada para los ensayos del sistema de reabastecimiento en vuelo durante 1997. Sus pianos se 
colocaron durante ese ano en el C-426. 

Desprogramado oficialmente en Jun98. 


Arribo al pais a bordo del buque "Alt. Stewart" el 03Abr79 con un total (TT) de 579:30 hs de vuelo. 
Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-l58 con 270 hs. 

Traslado a Rio IV el 16Abr79. 

Modificado a Finger II entre el 07Jun82 y el 07Feb84, 

Modificado a Finger MIA entre el 3!Oct84 y el 08Dic84 
Ingreso al ARMACUAR para ICM el I I Feb98. 


Primer vuelo como Dagger en Israel el 09May79. 

Arribo al pafs a bordo del buque "Alt. Stewart el 04Ju179 con un total (II) de 563.10 hs y recibido^ 
por el Grupo Teen ico VIII con 564:10 h$.Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-l 17 con 
567:35 hs. 

Primer vuelo en el pais a cargo del Cap. Kajihara el 08Jul79 para su traslado desde AEP-ENO. 
Modificado a Finger IIIB entre el 07Oct85 y el 05Nov86. 


Arribo al pais a bordo del bu¬ 
que "Alt Stewart" el 04Jul79 
con un total (TT) de 719:30 
hs de vuelo. Tenia instalado el 
motor Bet Shemesh 09C5A 
s/n M-208 con 235:00 hs. 
Primer vuelo en Argentina el 
Ingreso para ICM el 2IJun80 y 
durante la misma se realizo la 
modificacion SINT, entregan- 
doselo como Finger II el 
!5May84 

Modificado a Finger IIIA entre 
el 19Nov84 y el 21 Feb85, 
Recibio el codigo "M5" para 
ejercicios llevados a cabo du¬ 
rante 1985 

Ingreso al ARMACUAR para 
su almacenaje y recuperacion 
el 24Sep97. 



(V/ Brigade Aerea) 
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C-425 

C/N:T-02 

Fecha Fabricacion: 
I I May74 


C-426 

C/N:T-05 

Fecha Fabricacion: 
Hjun74 


C-427 

C/N: S-48 

Fecha Fabricacion: 
09Dic73 


C-428 

C/N: S-31 

Fecha Fabricacion: 
28Dic72 



Arribo al pais a bordo del buque 'Alt. Stewart'* el 
04Jul79 con un total (TT) de 413:20 hs de vuelo, 
Tenia instaiado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n 
M-209 con 140:00 hs. 

Accidentado el 070ct80 al enganchar la barrera 
de contendon durante una salida de entrenamien- 
to nocturno. El aparato Resulto con una destruc¬ 
tion del 70% mientras que $us tripulantes, Cap. 
Horatio Mir Gonzalez y Carlos Maffeis resultaron 


El 29Sep8 1 fue trasladado a Rio IV para proceder ( vta Ca P' Horacio 

a la baja y recuperation de los elementos en buen 

estado. 

La section de nariz se utilizo en 1996 para la reparacibn del M-IIIDA 1-002 accidentado el I7 Nov9 I. 


Primer vuelo como Dagger en Israel el 29May79. 

Arribo al pais a bordo del buque 'Alt. Stewart 1 ' el 04Jul79 con un total (TT) de 453:55 hs y recibido 
por el GrupoTecnico VIII con 454:55 hs de vuelo.Tenia instaiado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M- 
276 con 24 8:05 hs. 

Primer vuelo en Argentina, el 08Jul79 con el My. Sapolski 

Entre el 23Abr y I9jun97 se le cambio el piano alar complete por el del C-42! al detectarse perdidas 
de combustible. 


Ex IDF/AF"599” 

Seleccionado como prototipo SINT 
(Finger I), realizando el primer vuelo el 
28May81 a los mandos del My Luis Villar 
Arribo al pais el 26Feb82 en vuelo logis- 
tico al ARMACUAR para $u rearmado. 

Prototipo de la modification Finger IIIA 
y llevada a cabo entre el 28Ago84 y el 
08Dic84. 

Accidentado el 250ct93 en ARMA¬ 
CUAR por explosion del compnesor del 
motor en la puesta en marcha en el ma- 
melon de punto fijo, originandose un in- 
cendio que le provoco danos en un 70%. 

Desprogramacion definitiva con fecha 20Oct97. 

El fuselaje se utiliza como banco de pruebas del sistema de combustible en el ARMACUAR. 



(Horacio /. Claria) 


Arribo al pais a bordo del buque "San Martin*’ el 22Jun81 con un total (TT) de 722:25 hs de vuelo.Te- 
nia instaiado el motor Snecma Atar 09C5A s/n 12312 con 538:40 hs. 

Primer vuelo en el pais el 24jun81 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al I Escuadron Aerombvil "Las Avutardas Salvajes* 1 
con el que realize una unica mision de combate en la que resulto derribado el 21 May82 por un misil 
Sea Wolf lanzado desde la fragata HMS "‘Broadsword’*. Su piloto,Ten. Pedro Bean, alcanzo a eyectarse 
pero no fue encontrado. 
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C-429 

C/N: S-27 

Fecha Fabricacion: 
250ct72 


C-430 

C/N: S-25 

Fecha Fabricacion: 
05Sep72 


C-431 

C/N: S-32 

Fecha Fabricacion: 
01 Mar73 




Arribo al pais a bordo del buque 
“San Martin'' el 22Jun81 con un 
total (TT) de 777:30 hs de vue- 
lo. Tenia instalado el motor Bet 
Shemesh 09C5A s/n M-153 con 
368:15 hs. 

Primer vuelo en el - pais el 
26Jun8l 

Participo en el Conflicto del 
Atlantico Sur asignado al I Escua¬ 
dron Aeromovil “Las Avutardas 
Salvajes’' con el que realizo un 
total de cuatro misiones de 
combate (I x AON, 2 x COB y 



(Horacio J. Claria) 


x S/A). 

Modificado a Finger IIIA el entre el 02Abr85 y el 08Dic85. 

Recibio el codigo “M6" para ejercicios llevados a cabo durante 1985. 

Modificado a Finger IIIB entre el 17Feb88 y el 20Abr89. ., 

Accidentado el 220ct92 en la pista de la IV Brigada Aerea al enganchar la barrera de contencion du¬ 
rante el aterrizaje, mientras tomaba parte de los ejercicios Oeste I. Registro un 1 2% de danos siendo 

reparado entre el 30Nov92 y el 29Dic97. A - a lvu , 

Destruido el I80ct00 al impactar contra el terreno en proximidades de la VI Brigada Aerea debido a 
la perdida de la rueda izquierda durante el despegue. Una vez consumido el combustible remanente y 
eyectado los tanques suplementanos, su piloto, Cap. Alejandro Anzuinelli se eyecto exitosamente. 




ArribdTpa^a 5 bordo del buque “San Martin'' el 22jun81 con un total (TT) de 607:25 hs de vuelo.Te- 
nfa instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-122 con 573:55 hs. 

Primer vuelo en el pais el 24Jun81 c , .. „ 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al I Escuadron Aeromovil Las Avutardas Salvajes 

con el que realizo un total de cuatro misiones de combate (3 x COB, I x AON) 

Transferido el 23May82 al II Escuadron Aeromovil “La Marinete" con el que realizo una unica mision 
de combate, Durante el transcurso de la misma. el 24May82 resulto dembado por una PAC de Sea 
Harrier FRS.I del 800 Sqn. integrada por el Lt. Cdr Auld (XZ457/ 14 ) y el Lt. ave mi 
(ZAI93/ M 93’'), adiudicandosele el derribo al primero de ellos. Su piloto, el Cap. Raul Diaz se eyecto ue- 
ra de parametros y llego a tierra con algunas contusiones, siendo rescatado posteriormente por fuer- 

zas propias, 


ArribdTpa^a bordo del buque “San Martin” el 22jun81 con un total (TT) de 715:10 hs de vuelo.Te- 
nfa instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-128 con 573:20 hs. 

Primer vuelo en el pais el 24Jun81 c . ■„ 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al I Escuadron Aeromovil Las Avutardas Salvajes 

con el que realizo un total de cuatro misiones de combate (2 x AON, I x COB y I x S/A) mientras 
que una adicional fue cancelada por falla de material. 

Destruido el l6Mar85 al impactar contra el terreno en proximidades del Campo deTiro Mar Chiqui- 
ta. El aparato entro en purposing luego de la corrida de tiro, y ante la imposibilidad de lecuperar e 
control del aparato, su piloto.Ten. Roberto Prior se eyectd exitosamente. 
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C-432 

C/N:S-20 

Fecha Fabricacion: 
20Jul72 

C-433 

C/N: S-24 

Fecha Fabricacion: 
20Sep72 


C-434 

C/N: S-51 

Fecha Fabricacion: 
05Feb74 


C-435 

C/N: S-22 

Fecha Fabricacion: 
01 Ago72 


Primer vuelo como Dagger en Israel el 25Ene81. 

Arribo al pais a bordo del buque “Tucuman” el 21 Oct81 con un total (TT) de 706:30 hs y recibido por 
el GrupoTecnico 6 con 713:30 hs.Tema instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-109 con 495:55 
hs. 

Primer vuelo en el pais el 230ct81 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al II Escuadrdn Aeromovil "La Marinete" con el que 
realize ocho misiones de combate (2 x AON, I x AOT I x DIV y 4 x S/A). 

Modificado a Finger IIIB entre el I OSep86 y el l9Feb87. 

En Abr02 se le pinto un “kill-mark” debajo de la cabina correspondiente al ataque contra la HMS‘■Ala¬ 
crity' 1 el 01 May82. 


Arribo al pais a bordo del buque “San Martin” el 22Jun81 con un total (TT) de 713:35 hs de vuelo.Te- 
ma instalado el motor Bet Shemesh Q9C5A s/n M-I4I con 517:20 hs. 

Primer vuelo en el pais el 26Jun81 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al I Escuadron Aeromovil “Las Avutardas Salvajes” 
con el que realizo una unica mision de combate. Durante la misma,el 01 May82 entro en combate con¬ 
tra una PAC enemiga, siendo derribado por un Sidewinder del Sea Harrier FRS. I XZ455/”I2” del Fit. 
Lt. Bertie Penfold. Su piloto, el lerTen. Jose Ardiles no logro eyectarse, encontrandose partes de su 
avion en la Isla Boungaiville. al oeste de la Isla Soledad. 


Primer vuelo como Dagger en Israel el 31 Mar81. 

Arribo al pais a bordo del buque "Tucumin" el 2IOct8l con un total (TT) de 601:45 hs y aceptado 
por el GrupoTecnico 6 con 606:45 hs de vuelo.Tenia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M- 
103 con 438:00 hs. 

Primer vuelo en el pais el 240ct81. 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al II Escuadron Aeromovil “La Marinete” con el que 
realizo cuatro misiones de combate (2 x AON y 2 x S/A). 

Modificado a Finger IIIB entre el 10Oct86 y el 02Sep87, 

En Abr02 se le pinto un “kill-mark" debajo de la cabina correspondiente al ataque contra la HMS “Bri¬ 
lliant” el 21 May82. 

Resulto destruido el 21 Jun04 al pnecipitarse a tierra, tras sufrir una plantada de motor, en momento en 
que iniciaba el circuito de aterrizaje en el Area Material Rio Cuarto. Su piloto, el I erTen. Sebastian Gon¬ 
zalez Iturbe logro eyectarse satisfactoriamente, 



Arribo al pais a bordo del buque 
“Tucuman” el 2IOct8l con un 
total (TT) de 734:20 hs de vue¬ 
lo. Tenia instalado el motor Bet 
Shemesh 09C5A s/n M-147 con 
443:25 hs. 

Primer vuelo en el pais el 
240ct8l 

Participo en el Conflicto del 
Atlantico Sur asignado al I Escua¬ 
dron Aeromovil “Las Avutardas 
Salvajes" con el que realizo siete 
misiones de combate (2 x AON, 2 

x COB y 3 x S/A) mientras que una septima fue cancelada por fallas de material. 

Modificado a Finger IIIB entre el 16Abr86 y el 16Jul87. 

Destruido en accidente el I9Nov88 en la localidad de Estancia La Elisa, Provincia de Santa Cruz mien¬ 
tras realizaba una navegacion tactica.Tras detectar una perdida de potencia repentina en el GTR y no 
poder necuperar la misma, su piloto, Cap Daniel Justet se eyecto exitosamente. 


(Jorge R. Figari) 
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C-436 

C/N: S-29 

Fecha Fabricacion: 
27Nov72 

C-437 

C/N: S-19 

Fecha Fabricacion: 
0IJun72 

C-438 

C/N:T-04 

Fecha Fabricacion: 
28Jun74 


C-439 

C/N:T-07 

Fecha Fabricacion: 

18Jul74 


Arribo al pais a bordo del buque "Tucuman" el 2IOct8l con un total (TT) de 732:45 hs de vuelo,Te¬ 
nia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-165 con 375:15 hs. 

Primer vuelo en el pais, el 240ct81. 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al I Escuadron Aeromovil "Las Avirtardas Salvajes" 
con el que realizo siete salidas de combate (3 x AON, I x AOT y 3 S/A) resultando derribado en el 
transcurso de la ultima el 29May82 por un misil Rapier lanzado desde una baten'a enemiga situada en 
la costa. Su piloto,Ten. Juan Bernhard no alcanzo a eyectarse y fallecio. 


Arribo al pafs a bordo del buque "Tucuman" el 21 Oct81 con un total (TT) de 743:35 hs de vuelo,Te¬ 
nia instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-l 29 con 420:30 hs. 

Primer vuelo en el pais el 240ct81. 

Participo en el Conflicto del Atlantico Sur asignado al I Escuadron Aeromovil "Las Avutardas Salvajes" 
con el que realizo ocho misiones de combate (I x AON, 5 x COB y 2 S/A) siendo derribado en la ul¬ 
tima el 23May82 por un misil AIM-9L lanzado por el Sea Harrier FRS.Mk. I (ZAI94) del 800 Sqn. pilo- 
tado por el Lt. Martin Hale. El piloto,Ten. Hector Volponi no pudo eyectarse y cayo atierra con su apa- 
rato en la zona de Bahia Elefante. Posteriormente sus restos fueron recuperados y trasladados al con- 
tinente. 


Ex IDF/AF"634” 

Primer vuelo como Dagger en Israel el 08Mar81 con el My.Villar y el I erTen. Posadas. 

Arribo al pafs a bordo del buque "San Martin" el 22Jun81 con un total (TT) de 421:40 hs y recibido 
por el GrupoTecnico 6 con 424:40 hs.Tenfa instalado el motor Bet Shemesh 09C5A s/n M-l08 con 
545:10 hs. 

Primer vuelo en el pafs el 24Jun8l 


Primer vuelo como Dagger en Is¬ 
rael el 06Ago81 con el My.Villar 
Arribo al pais a bordo del buque 
"Tucuman" el 21 Oct81 con un 
total (TT) de 532:45 hs y recibido 
por el Grupo Tecnico 6 con 
534:45 hs. Tenia instalado el mo¬ 
tor Bet Shemesh 09C5A s/n M- 
149 con 441:20 hs. 

Primer vuelo en el pais el 
240ct81 



(Guillermo P. Gebel) 


I 
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CAPITULO VII 
ESQUEMAS DE 
PIN T U RA 

Por Jorge R. Figari 


Para su entrada en servicio con la Fuerza Aerea Argentina, se deci- 
dio que los nuevos Dagger fueran pintados con el mismo esquema 
y colores de camuflaje que ya lucfan los Mirage III, conocido como 
“Sudeste Asiatico” (SEA - South East Asia) y que habia hecho su pri- 
mera aparicion en la Fuerza Aerea con los C-130 Hercules y los Bell 
UH-IH. Estos consistfan en verde oscuro FS 24079, verde claro FS 
24102 y marnon (mas pnopiamente canela o tostado) FS 20219 pa¬ 
ra las superficies superiores y gris FS 26622 para las inferiores. 
Respecto al “gris 1 ' FS 26622, es conveniente aclarar que se trata de 
uno de los grises mas claros de la norma Federal Standard 595a/b 
y que en realidad para los fines practicos casi podria denominarse 
dinectamente como bianco, dado que era muy dificil apreciarlo co¬ 
mo gris aunque uno se encontrara al lado del avion. 

El hecho de que los numeros de Federal Standard comienzen con 
‘ , 2 ,, 1 en lugar de “3” como es regular en el esquema SEA (South East 
Asia) norteamericano, corresponde al hecho de que la terminacion 
solicitada para los aviones argentinos, tanto Dagger como Mirage, 
era satinada y no mate. 

Por alguna razon sin embargo, existio una pequeha diferencia en 
cuanto a que la u mancha'' superior del lado izquierdo de la cola fue 
pintada de color canela en los Dagger en lugar del verde claro em- 
pleado en los Mirage III. 

Otra diferencia consistia en el hecho de que la linea de separacion 
entre los colores del camuflaje superior e inferior era recta en lugar 
tener un contorno ondulado. A medida que los Dagger sal fan de 
ICM, esta linea comenzo a ser ondulada como se pudo apreciar con 
el C-415, primer avion en recibir este tipo de inspeccion fmalizada 
en Oct81. 

La parte delantera de la nariz estaba pintada de negro brillante si- 
mulando el material dielectrico de los radomos de los aparatos 
equipados con radar 

Las escarapelas estaban ubicadas en los costados del fuselaje trase- 
ro y en la parte superior del ala izquierda e inferior del ala derecha, 
con la bandera a ambos lados de la cola como era de uso norma- 
lizado en la Fuerza Aerea. 


Las matriculas se encontraban a ambos lados del fuselaje y en !a 
parte superior del ala derecha y la inferior del ala izquierda. De ta- 
mano reducido, tambien se aplicaron a los costados de la cabina y 
en la puerta delantera del tren de aterrizaje. En las partes superio¬ 
res estaban pintadas en colores contrastantes con el camuflaje de 
base, en canela sobre areas verdes y verde oscuro sobre areas cane¬ 
la. Las de las superficies inferiores se encontraban a su vez pintadas 
en negro. 

La leyenda Fuerza Aerea Argentina cn negro a los costados de la 
nariz completaba las marcas de identificacion. 

Tiempo mas tarde y una vez definido el escudo de la nueva unidad, el 
mismo comenzo a aplicarse a uno o ambos lados de la deriva. 

Los tanques de combustible fueron pintados en canela y verde claro 
con las superficies inferiores en el gris muy clano como norma estandar 
Como suele ser habitual a pesar de las estrictas especificaciones de 
pintura, se detectaron algunos casos de variacion particular como 
en el C-421 cuya parte delantera estaba pintada de verde claro en 
lugar del verde oscuro habitual. 

Esto se incremento durante el penodo de hostilidades, especial- 
mente considerando que algunos aparatos debieron ser puestos en 
servicio de manera apresurada. 

Durante el Conflicto del Atlantico Sur y mas precisamente el 
28Abr82, empezo a pintarse las bandas de identificacion amarillas 
de un metro de ancho tanto en las superficies superiores como in¬ 
feriores de las alas y en forma horizontal a ambos lados de la cola, 
con el objeto de identificar claramente los aviones frente a la arti- 
lleria antiaerea propia. 

Como norma general, se respeto la escarapela en el ala superior y 
las banderas y escudos de la cola, aunque esto no se verified en to- 
dos los casos. 

Una variante muy particular resulto ser la aplicada al menos sobre 
los C-430 y C-435 que lucfan la banda de cola en forma vertical. 
En algunos aparatos esto se realizo de manera incompleta dejando 
la banda de la cola o, por lo menos en un caso las bandas de ala, 
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Una variante interesante de las 
marcas aplicadas a /os Dagger 
tras el Conflicto del Atlantico Sur 
/o const/tuyeron /os kill mark en 
bianco y amarillo con la Union 
jack en el interior : Las siluetas 
aplicadas al C-418 representan 
tres buques averiados y uno 
hundido en la creencia de que 
/os graves danos ocosionados a 
la HMS Plymouth habian 
producido su hundimiento. 
(Colecdon Javier A. Mosquera) 


para mas adelante. Cabe mencionar que no se ha detectado ningun 
caso en que las bandas fueran aplicadas ^sobre las superficies movi- 
les,tanto elevones como timon de direccion. 

Un capftulo especial en cuanto al tema de colones lo merecen los tan- 
ques de combustible,dado que no solo se utilizanon los de color "es- 
tandar f sino que los hubo pintados en los mas variados colones: bian¬ 
co, gris, metal natural y finalmente aquellos en colores israelies (recibi- 
dos de manera urgente en medio del conflicto) consistentes en ma- 
rron daro, arena y celeste muy palido.Sumado a esta diversidad de co¬ 
lones, cabe agregar que muchos de ellos recibienon pintura amarilla en 
sus superficies inferiores como medida de identification adicional. 

El caso mas particular en cuanto a esquemas utilizados en el con¬ 
flicto corresponde al C-41 I, que se encontraba en Rio Cuarto ha- 
biendo comenzado su conversion a SINT. El avion fue inmediata- 
mente rearmado como Dagger y entnegado aTandil con una ma- 
no de primer verde, lo que le valid el mote de “La Cotorra . Alii 
fue alistado para su entrada en servicio y recibio una mano de pin¬ 
tura de camuflaje con la notoria difenencia de que no se aplico el 
verde claro. El esquema de pintura fue respetado, pero todas las 
zonas de verde estaban pintadas de verde oscuro, lo que le daba 
un aspecto particular y un tanto mas siniestro. Sumado a esta par- 
ticularidad, las inscripciones Fuerza Aerea Argentina fueron rapida- 
mente enmascaradas a lo largo de los contornos dejando ver el 
primer verde como fondo de las mismas una vez terminada la pin¬ 
tura y removida la mascara. Tambien se podia ver este color en el 
interior de las tomas de aire que no se habian pintando de bianco, 
Las bandas amarillas fueron pintadas allf mismo con una pistola de 
aire, en contraposition a aquellos que las necibieron en el teatro de 
operaciones aplicadas con pincel, y tambien los tres tanques de 
combustible con que fue enviado a San Julian, a pesar de que se 
trataba de dos tanques supersonicos subalares y uno supersonico 
ventral, aunque los mismos no senan utilizados en las operaciones 
de com bate. 

A partir del 24May se ordeno sobrepintar las bandas amarillas con 
pintura verde. Cada unidad efectivizo esta orden con los medios a 
su alcance y en particular en San Julian se recurrio a la pinturena del 
pueblo donde se encontro un "verde medio azulado' 1 que era lo 


que mas se acercaba dentro de lo disponible en la cantidad reque- 
rida. Mas apropiadamente se podna denominar al color obtenido 
comoTurquesa y es con esta pintura, no especfficamente aeronau¬ 
tic^ con la que se repintaron las bandas amarillas exclusivamente en 
San Julian. E$ pertinente destacar aqui, para no perpetuar un error 
de concepto que se viene repitiendo en diversas publicaciones, que 
no existio un cambio de color de las bandas; lo que ocurrio es que 
las bandas amarillas fueron eliminadas, no reemplazadas por otras. 
Si hubiera sido ordenado un cambio de colon tambien los Canbe¬ 
rra, A-4B, Mirage III, etc. deberian haber tenido bandas turquesa y r 
como se sabe, no fue este el caso. Cada Unidad manejo el tema de 
acuerdo a sus recursos y en varias instances la guerra I lego a su fin 
sin que esto pudiera aplicarse. El turquesa tambien se utilizo para 
eliminar el amarillo de los tanques de combustible. Hacia fines de 
Mayo, este color fue a su vez repintado en canela y gris claro, con 
lo cual los aviones terminaron la Guerra con sus colores normales, 
salvo por la adicion de las siluetas de buques enemigos que indica- 
ban los logros particulars de los aparatos en sus misiones o la si- 
lueta de las Islas Malvinas. 

Con respecto a estas marcas particulars, la primera en aparecer 
fue la silueta de las Islas Malvinas en el costado de la toma de aire 
izquierda con el nombre debajo. Esto fue aplicado en San Julian a 
los Dagger C-407 y C-434 del II Escuadron debido a la iniciativa del 
lerTen Guillermo Posadas, con motivo de haber sido los dos pri- 
meros en sobrvolar las islas en la mision de familiarization nealiza- 
da el 16Abr 

Al dfa siguiente de la mision de losTorno del 01 May se pinto en los 
C-407, C-412 y C-432 tambien a iniciativa del I erTen Posadas, la si¬ 
lueta de una fragata rellenando solamente la mitad de la misma in- 
dicando que habia sido averiada con la misma pintura amarilla utili- 
zada para las bandas, 

El caso mas particular y menos conocido sin embargo, es el de los avio¬ 
nes C-410 y C-419 que fueron bautizados en San Julian por los meca- 
nicos como "Boomerang", para que siempre volviera, y "Vikingo", mar¬ 
cas con las cuales volaron el 24May como parte de la Escuadrilla Oro. 
Poco tiempo despues de la guerra se produjo el primer cambio "ofi- 
cial" en cuanto a las marcas de los aviones, dado que comenzo a 
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aplicarse el escudo del GrupoTecnico 6 en el costado denecho.de 
la cola, por iniciativa del personal del propio GT6. 

Tras la conversion a Finger se aplicaron sobre la trompa las leyen- 
das indicativas de la version alcanzada. De esta forma y con caligra- 
fia cursiva de pintaron sobre 1a. nariz del avion los tftulos Finger I (so¬ 
bre el C-427 y el C-408), Finger II (sobre el C-405) y Finger IIIA (so¬ 
bre el C-405,420 y 422). 

Al regresar aTandil y debido a la crisis presupuestaria, muchos de 
los aviones permanecieron durante mucho tiempo con los colores 
que habian utilizado durante las acciones belicas, y aun cuando es- 
tos comenzaron a ser convertidos a Finger retornaban al servicio 
con los retoques del caso pero todavia luciendo sus esquemas ori- 
ginales, incluso todavia con la pintura, descascarada que habia sido 
utilizada para tapar a las bandas amarillas. 

Estas restricciones pnesupuestarias que afectaron a las Fuerzas Ar¬ 
madas con la llegada del nuevo gobierno democratico motivaron 
que los necursos fueran utilizados con la mayor cautela para man- 
tener el nivel operativo de los aviones en la medida de lo posible, y 
elementos no prioritarios, como las pinturas importadas, se agota- 
ran sin ser repuestas. 

Debido a esto, la terminacion de los aviones sufrio un desgaste pro- 
gresivo que se hizo notorio hacia fines de la decada del 80, obser- 
vandose aparatos con la pintura muy desgastada y desprolija. 

El uso de primer rojo para proteger las areas donde la pintura y aun 
el primer verde original se desgastaban, llevo a que aparecieran 
aviones con esquemas de pintura un tanto bizarros, como lo pudo 
evidenciar el C-421. 

La evaluacion de pinturas nacionales motivo que aparecieran avio¬ 
nes con colores similares a los especificados aunque no exactamen- 
te iguales, observandose una relativamente amplia variacion de to- 
nos entre ellos. 

Un caso particular fue el del C-424 que fue repintado con los ver- 
des invertidos, es decir claro donde iba el oscuro y viceversa. 

Tras el conflicto, nuevas polfticas de identificacion de aeronaves co¬ 
menzaron a emplearse y determinaron la eliminacion de matnculas, 
escarapelas y escudos, conservandose solamente la bandera nacio- 
nal pero de tamano reducido. 


Algunos ejemplares llegaron a utilizar la matncula trasera del fusela- 
je pintada en ne^ro y de las mismas dimensiones aproximadas que 
las de la trompa, pero esto tambien sucumbio ante la eliminacion 
total de identificaciones externas. 

En efecto, la unica identificacion de los aviones, y esto cuando esta- 
ba efectivamente pintada, la constituian los dos ultimos numeros de 
la matncula en el interior de la tapa principal del tren de aterrizaje 
delantero. 

La situacion presupuestaria mejoro ligeramente hacia principios de 
los anos noventa y tras la evaluacion de un esquema completamen- 
te gris sobre uno de los Mirage IIIEA, que ya se encontraban basa- 
dos enTandil, se decidio estandardizar este esquema en todos los 
Mirage y Finger de dotacion. 

El esquema consiste basicamente en un gris medio aproximado al 
FS 36495, con minimas marcas de identificacion en un gris m£$ os¬ 
curo, aproximadamente FS 36270, consistentes en un nuevo escu¬ 
do representative del Grupo 6 de Caza en la forma de una estiliza- 
da cabeza de aguila, la bandera a ambos lados de la cola y los trian- 
gulos de eyeccion a los costados de la cabina. En algunos ejempla- 
res se apreciaban tambien las Islas Malvinas en los costados de una 
o ambas tomas de aire. 

Este esquema de baja visibilidad se fue aplicando a medida que los 
aparatos ingresaban a inspeccion mayor, aunque no todos llegaron 
a recibirlo antes de sufrir un accidente o ser dados de baja, 

Los dos ultimos numeros de la matncula se aplicaron unicamente 
dentro de la puerta principal del tren delantero en color negro. 
Aun con un esquema tan simplificado se notaban diferencias en el 
gris aplicado de un avion a otro, cosa que se hacia mas notoria 
cuando se encontraban aviones con partes intercambiadas entre si 
y con pintura proveniente de distintas partidas de pintura.Tambien 
se podian apreciar diferencias en la ubicacion del aguila en la cola, 
aun en ambos lados de la cola de un mismo avion, como asf tam¬ 
bien en los triangulos de eyeccion, algunos de los cuales con su hor¬ 
de amarillo ofrecian el unico color que se veia en los aviones salvo 
por los diminutos estenciles, en su mayona rojos, El cono de nariz 
de material dielectrico permanecio obviamente sin pintar, en tanto 


De£o//e de los kill mark aplicados 
en el CA1 2. 
(Javier A, Mosquera) 
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La primero variante del esquema 
de baja visibilidad contemplaba 
la aplicacion de la bandera 
national en e/ timon y el 
triangulo indicativo del asiento 
eyectable en gris medio como 
unicas marcas adicionales. 
(Horatio j. Claria) 


que sobre los biplazas se mantuvo inicialmente la trompa pintada en 
negro en sus dimensiones originates, salvo por el C-438 que la Ne¬ 
va de dimensiones reducidas, 

Posteriormente los triangulos de eyecdon y los bordes de los aero- 
fnenos se pintaron en rojo, aunque no de manera estandarizada. 
Con el corner del tiempo, se observe un intento sostenido para lo- 
grar que el color y las marcas fueran lo mas homogeneas posibles 
entne todos los aviones sobrevivientes. 

Hacia el ano 2002, a pedido de los pilotos y del personal de tierra 
se volvio a pintar la matricula en la parte externa de la puerta de- 
lantera del tren de aterrizaje delantero debido a que resultaba muy 
dificultosa la identification de las aeronaves aun para quienes debian 
operarlos. 

Durante toda la operacidn de posguerra, las siluetas de los barcos 
y de las Islas Malvinas aparecieron y desaparecieron alternadamen- 


te y en distintas formas tras el repintado de los aviones, siendo las 
mas vistosas aquellas que incorporaban la “Union Jack” en el centre, 
Incluso llego a pintarse la silueta de un buque en un biplaza (el C- 
426). 

Tal vez el intento mas cuidado sea el que propuso y ejecuto el I er 
Ten. Pedro Hernandez con la colaboracion del lerTen. Sergio Sea- 
vuzzo del GT6, con motivo de la participation de los Finger en el 
Ejercicio Cruzex 2002 llevado a cabo en Brasil a fines de Abr02. Es- 
tos "kill marks” fueron colocados en forma impecable en el costado 
izquierdo de la trompa con el nombre del buque atacado y la fe- 
cha, valiendose de los datos precisos con que se contaba para cada 
aparato en particular A diferencia de los anteriores, estos no estan 
pintados, sino que eran calcomanias espedalmente disenadas para 
soportar el desgaste producido por la action del clima. 
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Los despl/egues bob/tuo/es de/ Grupo 6 de 
Caza induyen el Aeropuerto de Neuquen, 
desde donde se llevo a cobo el Operative* Aike 
en Sep87 . E ntre /os aparatos emp/eados por el 
Escuadron I se encontraba el 0415. 

(Angel Bertogna) 
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El Dogger T C-438 al regreso de 
una salida de adiestramiento el 
300ct0l. Notese el desgaste de la 
pintura y el cono de proa pintado 
en tamaho reducido como los 
Finger. 

(Guillermo P. Gebel) 




Finger /J/B C-420 durante el 
Ejercicio Aguila III Southern 
Falcon, desarrollado en la V 
Brigada Aerea . Este aparato fue 
el unico en llevar los titulos 
Fuerza Aerea Argentina en e/ 
esquemo de baja visibilidad . 
(Javier A, Mosquera) 


Finger del 
Escuadron I del 
Grupo 6 de Caza 
en configuracion 
limpia para la 
exhibicion aerea 
con motivo del 
Dia de Puertas 
Abiertas - 
EAM 96 
(Horocio J. Gloria ) 
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Dagger C-420 en configuration de maximo 
combustible con tres tanques subalares de 
1300 Its. Para el 24May82 se ordeno tapar las 
franjas amarillas lo que ante la falta del color 
apropiado dio por resultado un caracteristi- 
co color turquesa. 

BAM Son Julian, Mayo de 1982. 


Los Dagger recibieron la estrella de David y el 
numeral de la IDF/AF apltcado en pintura soluble 
celeste durante su periodo de pruebas en Israel 
para permitir cierta seguridad durante la actividad 
de vuelo. 

Eitom, Abril de 1981. 


Durante el Conflicto del Atlantico Sur, algunas 
maquinas recibieron las franjas de identification 
en forma vertical como el C-435. Los tanques 
de 1700 Its peruanos fueron utilizados exclusi- 
vamente por el I Escuadron Aeromdvil "Las 
Avutardas Salvajes” 

BAM Rio Grande, Mayo de 1982 



La necesidad de identificar las maquinas de 
distintos bandos durante los distintos ejer- 
cicios operacionales condujo a la aplicacidn 
de marcas adicionales. El C-434 recibio 
franjas blancas alrededor del fuselaje y 
sobre el extrados para su participation en 
el Ejercicio Zonda 84. 

IV Brigada Aereajunio de 1984 


FINGER 


Prototipo Finger I C-427 en la configuracion 
original con la antena deVHF ubicada en la parte 
inferior de la nariz. 

Area Material Rio Cuarto, Julio de 1982. 




Otra variance de identification en los ejerci- 
cios del Grupo 6 de Caza la constituyo la 
aplicacidn de codigos sobre el fuselaje, 
como el caso del Finger IMA C-420 "Ml” 
durante 1985, 

VI Brigada Aerea f Diciembre de 1985. 


Finger NIB C-412 durante el Operativo 
Comprobacion 2002. equipado con dos tanques 
pendulat es de 1700 Its. 

V Brigada Aerea, Octubre de 2002, 
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